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Fotos: Figuras HO Minitec. 

> utilizada foi a luz solar 

incidindo em ângulo de 45* 

i pela janela. O fundo (tampa de 

» de caixa de papel Cham-Ex) 

1 161 satisfatório, lendo em vista os 

tons marrons e creme (cor de pele) das 

figuras, dando contraste insuficiente. 

Mas é satisfatório ao reflelir luz difusa, 

impedindo que a sombra (no piso) 

fique muito escura (sombra lunar). 
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Minitec lança 
1.600 figuras HO 

Nada menos que 1.600 figuras HO de pessoas, animais etc. 
estão nos planos do Sérgio Cellario, da Minitec Artesanal, para os 

próximos anos. 



A té meados de abril, o micro-produtor 
"™já havia lançado 10 conj untos de figu- 
ras HO, fundidas cm metal e com pintura 
à mão — 2 conjuntos com cavalos, 2 
conjuntos com gadoc meia dúzia de jogos 
com figuras humanas. 

Infelizmente, recebemos (e/ou ad- 
quirimos em Brasília) apenas os jogos 
indicados a seguir, que tratamos de foto- 
grafar. 

30 Trabalhadores (6 diferentes) 
34 Cavalos (5 diferentes) 

36 Bois (6 diferentes) 

37 Bois (6 diferentes) 
40 Play-grotmd (4 brinquedos) 

Note que existem também outras fi- 
guras no mercado brasileiro — a tradi- 
cional linha Model Trem (cx-llobbylSn* 
dia), também cm meta! fundido e com 
pintura à mão. 



Tanto o Sérgio, da Minitec, quanto 
o Robson, da Strambi & Frcnhi, confir- 
mam que um dos cx-sócios na Model 
Trem — Alfredo Teixeira — continua 
produzindo as figuras e outros itens, cm 
Tcresópolis, RJ. 

Como a Model Trem jamais respon- 
deu a qualquer correspondência do Cen- 
tro-Oeste, tentamos o contato telefónico 
— apenas para descobrir que o telefone, 
alugado, havia mudado de mãos. 

Agenda 

A Caixa Postal 106-031, que perten- 
cia à Miniaturas Artesanais (Niterói RJ), 
enconlra-se fechada, segundo a ECT. 

Mesmo assim — e apesar das notí- 
cias já antigas, de encerramento das ati- 
vidades — , custa crer que o Luiz Carlos 



Franco tenha realmente abandonado o 
ferrcomodelismo. 

Ele ainda apareceu dando entrevista 
ao Jornal de Bairro / Copacabana (O 
Globo), sobre modelismo ferroviário, há 
menos de um ano, cm setembro último 
(DC-7/8). 

RBF-8 oferece 
decais LAF 



Ce você tiver dificuldades para adquirir 
""^a folha LAF-9 (40 vagues), entre em 
contato com a Fratcschi — é o que se 
entende da página 19 da RBF-8, onde o 
fabricante nacional publicou uma versão 
resumida da tabela de aplicações (veja 
encarte central neste DC- 14-15). 

Infelizmente, além da coluna indica- 
tiva dos vagões (modelos) a serem utili- 
zados — entre eles, alguns da Atma — , 
também foram eliminadas as colunas in- 
dicativas de peso, tara, lotação, compri- 
mento, largura, altura e capacidade. A 
nosso ver, tudo isso é indispensável, se 
quisermos de fato estimular o maior nú- 
mero de companheiros a se aprofunda- 
rem no modelismo ferroviário. 

Considerando que os LAF não ti- 
nham mais qualquer estoque da folha n° 



Bsb, 9Wun/30 



Centro-Oesie 



de- 14-15/3 



Na folo ao lado, observe que a luz 

refle tida pelo papelão quase elimina a 

sombra no piso — mas esle não tem 

ângulo para iluminar a sombra sobre 

o papelão, ao fundo, que fica bem mais 

escura. As superfícies voltadas para 

baixo também têm a sombra clareada 

pelo reflexo difuso do piso de Isopor. 

Todas as 4 fotos foram feitas com Gold 

100, tripé e uma única lente Close-Up 

+ 2 (acoplada entre a objeliva 1.8/50 da 

Praktíca e o filtro Ultra-Violeta, que 

uso permanentemente também como 

proletor contra sujeira). Na falta de 

cordão disparador, usei o disparador 

retardado, da própria máquina (FRC). 

9 — 300 exemplares absorvidos por três 
lojas — , ficamos na expectativa do que 
irá acontecer, para entender se a Frates- 
chi indicará os revendedores aos interes- 
sados, ou se haverá produção adicional. 



Modifi caçoes 

Três artigos sobre modificação e re- 
pintura de vagões Fratesehí, na RBF-8, 
deverão incentivar novos companheiros 
a se lançarem nesta área, uma vez que os 
decais estejam disponíveis para todos: 

• Fábio Dardes ensina a transformar 
uma gôndola drop-bottom (longa, 
com descarga pelo fundo), da Cost- 
pa, em uma gôndola de fundo fixo. 

•José Agenor ensina a transformar 
uma gôndola drop-bottom, da 
RFFSA, em uma gôndola de bordas 
baixas. 

• Honório Tonuecí aconselha o leitor 
a tentar construir uma gôndola de 
bordas tomba nles c testeiras arre- 
dondadas, da antiga Paulista. 
Dizemos «aconselha», porque real- 
mente não foi mostrado como se deve 
fazer — há uma foto de 3 modelos já 
feitos, cm sua maquete; há uma foto que 
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nâo ê exatamente do protótipo citado; e 
uma dica para usar «as guardas do cami- 
nhão de brinquedo Eika», cuja seme- 
lhança seria quase idêntica à das bordas 
das gôndolas originais. 

Na matéria do Agenor, por outro 
lado, são feitas referências a um desenho 
— não publicado — que esclareceria 
onde devem ser feitos os cortes. 

Fica a impressão de que o Celso Fra- 
tesehí está, realmente, às voltas com mais 
atrvidadesdoque alguém poderia desem- 
penhar sozinho. No fundo, todas as falhas 
citadas não tomam a RBF-8 impossível 
de entender — principalmente para 
quem quer entender — , mas transmitem 
uma imagem pouco conveniente, para 
quem não esteja a par das dificuldades. 

Especialmente, deixa de cumprir 
aquele papel — vital, para o desenvol- 
vimento áohobby no Brasil — de condu- 
zir o iniciante, através das dificuldades, à 
satisfação de novas realizações pessoais. 

Para o Ccntro-Ocste, isso é motivo 
de tristeza. Fazemos votos de que o fa- 
bricante logo consiga superar esta fase. 



Outras matérias 

•Dicas • Duas páginas repletas de 
questões básicas, colocadas pelo ini- 
ciante c respondidas de forma deta- 
lhada e clara.. 

• Elctrônica - Marcelo Ferreira 
(AMF) apresenta, de forma simples 
c bem ilustrada, tudo que o modelis- 
ta precisa saber para começar a en- 
tender os controladores c, futura- 
mente, controles digitais. 

• Preservação - Sérgio Martyre 
(ABPF), finalmente, levanta o véu 
de mistério que cercava a EF Vale 
do Bom Jesus, reimplantada pelo 
governador Qucrcia em sua terra na- 
tal c operada pela ABPF. 

•Clubes - Modelistas de Sorocaba, 
SP, c de João Pessoa, PB, estão fun- 
dando clubes em suas cidades. Infe- 
lizmente, a RBF nâo informa os res- 
pectivos endereços para conta to. Vá- 
rios modelistas brasilienses encon- 
traram a SMFB e/ou o CO através 
de lojas de SP/SP ou anúncios. 

• Dash-7 (C-30-7) - A Fratcschi conta 
tudo o que queríamos saber sobre a 
história da General Electric. 
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Tipografia para 
o micro-produtor 



À «tipografia eletrônica» do Ccntro- 
"Ocstc está à disposição de todos os 
micro-produtores de modelismo ferro- 
viário, gratuitamente, para a elaboração 
de folhas de orientação, folhas de in- 
struções, mini-catálogos, artc-final ete. 

Entendemos que estes itens sâo fun- 
damentais para o micro-produtor, que 
deveria sempre: 

• Estampar sua marca na embalagem 
c/ou no produto 

•ornecer orientação ao usuário 

• nformar o usuário sobre outros pro- 
dutos disponíveis 

• rocurar outras formas de divulgação 
— anúncios, folhetos cm exposições, 
feiras, concursos ele. 

A composição (tipografia) é uma das 
etapas que encarecem qualquer trabalho 
gráfico — e a multiplicação, afinal, pode 
ser feita até mesmo em xerox, em qual- 
quer cidade. 

Se o micro-produtor julgar necessá- 
rio, o Centro-Oeste também poderá aju- 
dar na elaboração dos textos necessários, 
sem qualquer despesa. 



Fotos 



Outro serviço que o Centro-Oeste 
coloca à disposição dos micro-produ- 
torcs, gratuitamente, é a fotografia de 
modelos — para elaboração de mostruá- 
rios, anúncios, folhetos ctc. 

Naturalmente, existem algumas li- 
mitações — nào podemos oferecer rapi- 
dez, perfeição imediata, nem satisfação 
garantida. Todo mes, tiramos algumas 
fotos, e o filme permanece na máquina 
até ficar completo, seguindo então para 
revelar. 

Esperamos, com este apoio, levar ao 
modelista um conhecimento mais claro 
do que o mercado tem a oferecer — e 
uma orientação mais segura de como uti- 
lizar os produtos existentes. 

Todos só tem a ganhar com isso. 

Material 
no ferro-velho 

Haf Cavalcanti, Rio, RJ 

XI á um ferro-velho perto da minha ca- 
sa. Resolvi entrar e encontrei um 
mundo de coisas úteis. Só para dar uma 
ideia, já recondicionci um ventilador usa- 
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l^sta é uma edição diferente: 25 de 

suas 32 páginas já estavam prontas 

desde o DC- 13. há quase um mês; e 

outras 3 páginas já estavam reservadas. 

Praticamente tudo que havia no 
DC-13, não existe neste DC- 14-15 - e 
vice-versa. Assim, não existe continui- 
dade das séries e dos assuntos, entre 
aquela e esta edição. 

No intervalo, finalizamos o Catá- 
logo Centro-Oeste 91/92, que atingiu 
56 páginas — o equivalente a 7 ed ições 
do DC, ou 3,5 edições duplas — contra 
uma expectai iva anterior de 48 páginas. 
Para facilitar o manuseio, o Índice Ge- 
ral de Matérias forma um caderno se- 
parado (incluído no item). 

Graças ao Carlos Pereira (Paraíba 



do Sul, RJ) c ao Moacir Costa (Rio 
Claro, SP), o conjunto «Material Atma 
- Completo» também recebeu elemen- 
tos adicionais: — Agora, inclui tam- 
bém o Manual da fase CA (corrente 
alternada) dos idos de 1961, muito su- 
perior ao Manual da fase CC (corrente 
contínua), mais recente. 

Naturalmente, quem encomen- 
dou o Catálogo e o Material Atma em 
prc-lançamcnto receberá estes acrésci- 
mos sem qualquer ónus adicional. 

Esperávamos lançar esta edição 15 
dias após o DC-13, mas não foi possí- 
vel, por motivos diversos. Este DC-14- 
15 sai com tiragem limitada, apenas 
para os assinantes em dia. 
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do para refrigerar aparelhagem de som. 
que transformei num exaustor para pin- 
tar vagões e outros itens menores. 

Também adquiri um motor de má- 
quina de lavar roupa, cujo automático 
vou utilizar no girador que pretendo 
construir (DC-8A1). 

Fotografia 

Para fotografia, encontrei no ferro- 
velho um refietor de farol de Passat. No 
pino de regulagem, prendi uma tira de 
alumínio, pois é mais fácil para modelar 
a empunhadura. Já estou bolando uma 
base para poder colocá-lo mais alto ou 
mais baixo, sem que ninguém tenha de 
ficar segurando. 

Uma dica que um fotógrafo me deu: 
Quando for fotografar à noite, ou em 
interiores, colocar uma luminária fluo- 
rescente (dessas de escrivaninha), com o 
refietor mais em cima, c completar com 
ofíasít da máquina. 

Eletrônica 

Resolvi aprender eletrônica, lendo 
livros, revistas e tudo mais que cair nas 
minhas mãos. Com isso, já fiz uma «inér- 
cia» para meu controlador, que é do tipo 
mais simples. 

Estou com um projeto de circuito 
para sinal chaveado e outro para sinal 
automático (ptsca-pisca), além do proje- 
to de uma fonte (transformador) para até 
10 sinais. 

Mes que vem, vou entrar no curso 
de rádio e áudio — depois, continuo para 
ver até onde vai dar. 

FA-1 

Comprei a FA-1 mas, quando colo- 
quei para rodar, não gostei da cabine to- 
da iluminada. Coloquei uma cartolina 
por trás da lâmpada, de modo que só o 
maquinista fica iluminado. Com isso, o 
truque-redulor ficou mais escondido. 

Também coloquei uma cartolina no 
fundo do chassi, para acabar com a lumi- 
nosidade que vaza para os trilhos. Assim, 
o farol e o maquinista ficaram bem mais 
em evidência. 

Para terminar, cortei o «vidro» da 
cabine e coloquei acetato, inclusive nas 
janelas redondas. 
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Kit Atina 
na caixa 



'"Tenho, para venda, 2 kits Ferrovia 
d 'Oeste (Alma) e 1/aMrem Santa Fé 
(idem), todos na caixa, sendo os 2 primei* 
ros ainda lacrados (Justino Anacker, R. 
Saldanha Marinho, 697, Cx. P. 152, Cep 
96230 Santa Vitória do Palmar, RS, 0532- 
63-1562). 



CADrail & 
ModelCAD 



Tnformaçõcs obtidas e repassadas ao 
Centro-Oeste pelo Warren Delano 
(NMRA) vieram confirmar a impressão 
que expressamos no DC-13/6, de que o 
CADrail seria um software mais adequa- 
do ao desenho de mini-ferrovias (traçado 
das tinhas) do que o ModelCAD. 

Já para o aeromodelista, nâo resta 
dúvida de que este último é sensacional 
— enquanto o CADrail não seria útil. 

O material fornecido pela CADrail 
consta de 4 páginas (xerox) mostrando 
exatamenteoquêoj»/rnwtrfaz — inclu- 
sive, várias vistas impressas das telas de 
trabalho, esquema geral dos comandos c 
uma mostra do desenho impresso — , tu- 
do sem rodeios c sem enfeites. 

CADrail também forneceu xerox da 
seção assinada por Larry J. Puckctt na 
Modcl Railroading de 91/Fev (nâo é a 
Model Railroadsr), sobre o produto. 
Nunca tínhamos ouvido falar nesta pu- 
blicação, mas a seção «Aplicações do 
Computador no Modelismo Ferroviá- 
rio» dá uma ótima impressão da revista, 
por sua qualidade (conteúdo). 

No mês seguinte, Larry Puckctt ana- 
lisou ModelCAD na Model Railroadiog, 
mas CADrail se absteve de enviar xerox 
da seção, desfavorável a seu concorrente. 

Já o material enviado pela Model- 
CAD inclui 3 folhetos coloridos (apenas 
1 refere-se ao software), convencendo- 
nos de que c uma grande empresa, com 
dezenas de multinacionais e grandes 
estatais norte -ame rica nas enlre seus fre- 



gueses. Também anexou uma página da 
revista R/C Modeler Magazine (aeromo- 
delismo), onde o ModelCAD é analisado 
cm artigo de Art Johnson. 



At ib aia oferece 
lição àABPF 



Paulo E. L. dos Santos, 
Santo André, SP 

À Associação de Preservação Fenoviá- 
^^ia de Atibaia (APFA), com seu mu- 
seu dinâmico, deveria servir de exemplo 
para outras entidades preservacionistas, 
pois o trabalho realizado nos vagões e 
locomotivas é de relojoeiro — cada de- 
talhe foi restaurado com esmero, aten- 
dendo ás características originais. 

Creio que a ABPF, nossa maior en- 
tidade preservacionista, deveria fazer 
uma auto-anáiise. e talvez descobrisse 
que está funcionando como uma enti- 
dade pseudo-preservacionista pois, 
quando se vai a Atibaia e a Campinas 
(VF Campinas-Jaguariúna), percebe-sc 
toda a diferença. 

Vêem-se, na ABPF, locomotivas 
restauradas sem o devido esmero, que 
não inspiram confiança; vagões grossei- 
ramente restaurados, não atendendo às 
características originais, c — o que 6 pior 
— com características originais alteradas, 
com o logotipo da ABPF por sobre os 
logotipos originais das ferrovias de pro- 
cedência, o que é uma heresia, para uma 
entidade preservacionista. 

Também há muitos vagões e loco- 
motivas apodrecendo no pátio de Carlos 
Gomes (EFCJ) e por este material nada 
foi feito — está sob a guarda de uma 
entidade preservacionista que não está 
preservando. 

O que é mais grave é que os trens 
que trafegam entre Anhumas (Campi- 
nas) e Carlos Gomes não primam pela 
segurança, segundo opinião de velhos 
ferroviários que vão à ABPF matar as 
saudades. Por exemplo, podemos citar a 
falta de um carro-breque. 

E nada iria prejudicar mais uma 
consciência preservacionista embrioná- 
ria, neste Brasil, do que um acidente - 



pequeno que fosse. 

Sou sócio da ABPF há 3 anos e sei 
que existem dificuldades. Porém algo 
precisa ser mudado. Também sei que é 
fácil criticar sem participar — não posso 
frequentar as reuniões ás quintas-feiras 
à noite, pois sou médico e trabalho de 
plantão nessa noite. 

Nem sei se as reuniões ainda exis- 
tem, pois nâo recebo qualquer informa- 
tivo. Não sei de qualquer promoção de 
fim de semana, palestras, passeios etc. 
Este ano, ainda não recebi a cobrança da 
anuidade, e nunca recebi qualquer recibo 
das anuidades dos anos anteriores. 

Será que a ABPF ainda existe? 

Sei que pareço estar sendo du ro com 
a ABPF, como também sei que muita 
coisa já foi feita c existem muitas pessoas 
honestas trabalhando com afinco pelo 
preservacionismo, dentro da ABPF. Não 
gostaria de ser injusto e coloco-mc à dis- 
posição, dentro das minhas possibili- 
dades, para ajudar nesse trabalho. 

Nautimodelismo 
não dá bobeira 



"Mada menos do que 38 dias antes de 
realizar o til Festival Niteroiense de 
Nautimodetismo, a Associação de Nau- 
tímodelismo Guanabara já estava reme- 
tendo pelos Correios um roteiro comple- 
to — circular, ficha de inscrição, regula- 
mento, orientação aos participantes — , 
em envelope fechado. 

Mesmo não sendo do ramo, o Cen- 
tro-Oeste recebeu seu exemplar, com 
tempo de sobra — se fosse da nossa área, 
podíamos terrefeitoo DC-13 para divul- 
gar o evento, com antecedência de quase 
3 semanas. A data é Jun/30 e o local 6 o 
Campo de São Bento. A Na uti modelis- 
mo Guanabara fica à R Marquês de 
Abrantes, 173 / 1001, Flamengo, 22230 
Rio, RJ, tcl. 021-552-1655. 

O evento conta com o apoio da Se- 
cretaria de Esporte, Lazer e Turismo de 
Niterói, RJ; Golden Cross; e Hotel Bucs- 
ky. que oferece hospedagem gratuita aos 
participantes ( + 1 acompanhante) de ou- 
tros Estados, por 2 dias, com opção de 
saída apenas no 3° dia. 



de-14-1516 



Centro-Oeste 



Bsb, 91/Jun/30 



Fotografando 
fotografias 

Eduardo J. J. Coelho, Rio, RJ 

No Rio de Janeiro, são relativamente poucos os laboratórios 
fotográficos que ainda trabalham em preto e branco (P/B) e, destes, 

apenas alguns fazem comercialmente o serviço de reprodução de 
antigas fotos — fotografar, revelar e, opcionalmente, copiar/ampliar. 



/"^omo a demanda por esse lipo de ser- 
viço c pequena, estes poucos labora- 
tórios fazem um triste cartel de preços 
entre si, com uma «tabela» seguida fiel- 
mente, exceto por pequenos descontos 
ou promoções «até amanhã», que na prá- 
tica pouco reduzem o alto preço cobrado. 
Insatisfeito com esta situação, resolvi 
fazer uma pesquisa sobre o que seria ne- 
cessário, para jazeras fotos em casa. De 
início, poropçáo pessoal, descartei a ideia 
de revelações caseiras, já que implicariam 
em toda uma ínfra-cstrutura, como sala 
escura, produtos químicos tóxicos ctc. 
Concluí que a revelação pura e simples 
(sem cópia/ampliação em papel) é a parte 
mais barata de todo o processo, e conti- 
nua valendo a pena mandar fazê-la em 
um bom laboratório comercial. 

Passei então a examinar a questão 
das cópias/ampliações, também descar- 
tando a ideia de fazé-lo em casa, apenas 
por conveniência pessoal do momento. 
Entretanto, o custo aluai de uma cópia 
em P/B 6 muitas vezes superior ao da 
cópia colorida, já que esta se tomou um 
processo automatizado — ca cópia/am- 
pliação P/B ú manual. 

Resta, então, o recurso da cópia de 
contato, ou prova de contato. É literal- 
mente a salvação: o laboratório copia vá- 
rias tiras de negativo, cm seu tamanho 
natural, numa única folha de papel fosco 
ou brilhante (acho este melhor). O custo 
é 70% menor do que a cópia das fotos 
individuais em tamanho 9x12. É possível 
examinar os pequenos quadros (fotos) na 
prova de contato, com uma lupa, para 
verificar os resultados. Posteriormente, 



pode-sc mandar ampliar as fotos escolhi- 
das, no tamanho desejado Já certo de um 
bom resultado. 

Mesa 

Resta agora o principal, que é como 
fotografar uma velha fotografia avulsa, 
ou em livro ctc. 

Após várias visitas ao laboratório do 
local onde trabalho, opiei por adquirir 
uma mesa de reprodução fotográfica. 
Numa forma mais simples, esta mesa na- 
da mais é do que uma tábua retangular, 
digamos de 70 x 40 cm, de cuja ponta sai 
um mastro (inclinado em direção ao cen- 
tro). Ao longo desse mastro, corre uma 
espécie de «T» metálico, onde se fixa a 
câmara fotográfica, com a objetiva apon- 
tada para baixo. 

A foto original fica sobre a tábua da 
mesa. Ao deslizar o «T» pelo mastro, 
para cima ou para baixo, enquadra-se a 
fotografia que se deseja reproduzir. 

Uma destas mesas pode até ser feita 
em casa, a partir de um tripé, ou adqui- 
rida (de preferência usada) nas boas lojas 
de material fotográfico. No meu caso, 
comprei por NCr$ 200, em 89/Ago (Cr$ 
34 mil hoje), um modelo bem simples, 
que dizem ser de fabricação nacional, 
embora não tenha qualquer placa de 
identificação. Inclui também 2 bocais tipo 
spot, para o uso de tampadas do li po Pfio- 
to-Flood. 

Esse tipo de lâmpada pode ser dis- 
pensado, caso queira-se fazer as fotos 
com o dia claro, ao ar livre — o resultado 
é bom! — , mas é indispensável para tra- 



balhar em recinto fechado. Recomendo 
a lâmpada Phoío-Fhod de 250 Watts. 

Lembro que, numa cidade que usa 
110 Volts, a corrente de uma única Lâm- 
pada pode chegar a 23 Amperes. É ne- 
cessário usar bocais de porcelana, com 
fios, interruptores e tomadas adequados, 
c trabalharem local ventilado, pois estas 
lâmpadas irradiam um intenso calor. 

Estas lâmpadas podem ser encontra- 
das nas boas lojas de material fotográfico, 
sendo relativamente baratas (NCzS 10 
cada, hoje CrS 900). Elas têm vida extre- 
mamente curta, sendo útil ter sempre so- 
bressalentes á disposição. 

Máquina 

Resolvida a iluminaçãoe o apoio pa- 
ra a câmara, resta o mais sensível e crucial 
de todos os problemas: a focalização. 

Antes de falar sobre tentes c acessó- 
rios, vate lembrar que tudo isto será inú- 
til, sem o uso de uma boa máquina foto- 
gráfica. Não tenho nada contra as atuais 
máquinas computadorizadas, com mo- 
tor-drive etc, mas sua sofisticação não é 
indispensável. Para minhas reproduções, 
uso uma velha Asahi-Pentax Spotmatic, 
que dá perfeitamente para o gasto. 

O importante é a máquina ter um 
bom fotômetro e ser de uma boa marca, 
garan tindo disponibilidade de acessórios. 

Como a objetiva normal, geral- 
mente, tem o recurso de foco limitado a 
uma distância mínima de uns 45 cm entre 
a objetiva c o objc to visado — na prática, 
seria para fotografar uma folha A4 — , 
temos que usar dispositivos que reduzam 
essa distância, permitindo focalizar uma 
foto até do tamanho do próprio negativo, 
ou ainda menor. 

O recurso mais comum, para isto, é 
aumentar a distância do conjunto de 
lentes (objetiva) até o plano do negativo. 
O acessório mais simples e barato, para 
isso, são os tubos de extensão (exunsion 
tubeset). Nada mais são do que três tubos 
ou anéis, que podem ser inseridos (indi- 
vidualmente ou em conjunto) entre a ob- 
jetiva e a máquina. Assim, se obtém di- 
ferentes distâncias focais — distância da 
lente ao filme. 

Caso se deseje uma variação mais 
linear, sem a troca constante de um ou 
mais tubos, pode-se usar o fole de exten- 
são, que nada mais é do que um tubo de 
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extensão com o aspecto de uma sanfona, 
ou seja, de tamanho variável. Um fole 
costuma ser bem mais caro que os lubos, 



mas tem a vantagem de ser encontrado 
com maior facilidade, como parte de um 
conjunto para cópia de slides de 135 mm. 




Tanto os tubos q uanto o fole têm um 
sério inconveniente, quando se trata de 
fotografar fotos de 9 x 12 cm (um tama- 
nho muito comum), que está fora da re- 
solução mínima de ambos — ou seja, a 
maior distância a que permitem foco com 
a objetiva normal. Sem o fole ou o tubo, 
por outro lado, a foto 9 x 12 está fora da 
resolução máxima que se pode obter com 
a objetiva normal, sem acessórios. 

O que acabou resolvendo, para 90% 
dos tamanhos de fotos, é o acessório que, 
dependendo do tipo, tende a ser o mais 
caro: a «pequena» objetiva macro. Com- 
prei uma Macro-Takurnar 1:4 / 50 (a ob- 
jetiva normal é 1: 1 / 50), que permite foto 
de objetos até 23,4 cm de distância, e tem 
diafragma até f22 (super-fechado). 

Para esse tipo de fotos, deve-se usar 
sempre a menor abertura de diafragma 
disponível na objetiva (normal ou ma- 
cro), deixando o tempo de exposição ser 
convenientemente indicado pelo fotôme- 
tro. Como o tempo varia, geralmente, de 
1/15 a 1/30 segundo, com filme Asa 100 
(Fuji Neopan SS) e iluminação artificial 
(lâmpadas Photo-Flood), rceomenda-sc 
usar mais um acessório — o cordão dis- 
parador, para evitar tremidas na máquina 
ao se bater a foto. 

Nestes últimos 3 meses, tenho feito 
uma série de reproduções de folos anti- 
gas, com resultados muito encorajadores, 
visto que existem ainda uma dezena de 
outros macetes, que melhoram ou com- 
prometem o resultado Final 

N. R: Esta matéria data de 89/Out, 
logo apôs a matéria no CT-1 116 sobre este 
assufuo. Entre parêntesis, atualizamos os 
preços para dar tona ideia amai, mas é 
possfwi que lioje eles não estejam tão exa- 
gerados como em 89 (FRC). 

À foto anexa foi I irada 
de uma Tolo pertencente 
ao acervo do 
Preserfe/RFFSA. Mostra 
unia das imensas 
locomotivas urtfculadas 
2-8-8-4 de bitola métrica 
da EF Central do Brasil, 
n* 1307, fabricada na 
Alemanha, em 1937, 
pela Henschel (o" 
23448) e transferida, em 
1953, paro a EF Goiás. 




Um diorama, se 
não há espaço! 

0D 



Flávio R Cavalcanti 



Base 

O primeiro passo é desenhar e re- 
cortar a base de compensado que rece- 
berá o leito (cortiça) e a tinha (grades). 

Optei por simplificar ao máximo. 
Assentei alguns AMVs c grades flexíveis 
sobre o compensado, fixei provisoria- 
mente com alguns preguinhos, c fui ajei- 
tando aqui e ali, ale obter um traçado 
semelhante ao que havia desenhado no 
papel. Naturalmente, chequei várias me- 
didas — ou poderia ter surpresas desa- 
gradáveis, mais tarde. 

Com as grades assentadas, desenhei 
o contorno dos dormentes na madeira. 
Depois, com ajuda do metro, desenhei os 
contornos para a base intei rica, com cerca 
de 6 cm de largura (Fig. 1). 

A sobra maior do compensado (peça 
da frente) foi aproveitada, mais adiante, 
como fachada da estrutura de madeira. 

A Fratcschi recomenda que as bases 



(«sub-bases», no seu manual) tenham 70 
a 75 mm de largura. Usei 60 mm. na 
EFPP, e o mesmo fez o Gilberto (SMFB) 
na EFPA. A meu ver, este é um dos 
recursos para disfarçar visualmente o 
curtíssimo trajeto das mini-ferrovias. 

Na literatura americana, também 6 
comum cnsinar-se que a base de madeira 
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Foto - Estrutura vista 
por trás, usando o jogo 
de luz c sombra para 
destacar as superfícies. 
A sobra dianteira do 
compensado foi usada 
como painel frontal 
(com uma abertura 
retangular para o 
CT-5100 Fraltschi). 
Note que as travessas 
superiores não estão 
fixadas à estrutura — 
somente a travessa 
intermediária. 
Inicialmente, elas 
ficam fixadas apenas à 
base das linhas. 

deve alargar-se nos locais onde haverá 
estações, cabines e outros prédios, para 
sustentá-los. Da minha parte, prefiro que 
as construções adaptem-se ao relevo (e 
não o relevo a e las). Se for ocaso, o relevo 
de papel c cola (ou gesso e tela) poderá 
até ser plano, no mesmo nível da base de 
madeira. 

Assim, se mudar de ideia, basta cor- 
tar o relevo — em vez de serrar a madei- 
ra, com as linhas já assentadas. 

Quadro 

A estrutura do diorama bascia-sc 
num quadro de ripas de 20 x 45 mm, com 
2 travessas em seu interior. A localização 
dessas travessas internas será definida 
mais tarde (ver «Localizações»). 

Cada junção de 2 ripas (em «T» ou 
cm «L») deve ser fixada com 2 parafusos 
— nem muito na beira, nem muito perto 



COMPENSADO 
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um do outro — , para evitar que a ripa de 
trás gire. Isso aconteceria se fosse usado 
apenas um parafuso, que serviria como 
eixo de giro. 



No conjunto, espera *e que o quadro 
de madeira fique o mais rígido possível, 
evitando que ele possa se contorcer com 
facilidade — com alguma quina saindo 



COLUNAS 




do plano. 

Com o os parafusos vão a travessar 20 
mm de madeira — antes de atingirem a 
ponta da ripa de trás — , devem ter pelo 
menos 40 ou 45 mm de comprimento. 
Não use parafusos finos demais, nem 
grossos demais. 

O correto seria usar parafuso de cor- 
po liso (a parte que atravessa a primeira 
peça de madeira). Instala -se na furadeira 
uma broca mais fina do que a rosca do 
parafuso, deixando (se possível) 35 a 40 
mm fora do mandril Feito o furo das 
duas peças, usa -se uma broca mais grossa 
para alargar o furo da primeira peça — 
de modo que o corpo (liso) do parafuso 
passe livremente. 

Na prática, usei parafuso de 38 mm, 
rosca soberba (rosca até a cabeça)» do 
qual ainda tinha uma caixa quase cheia. 
As vezes, ao penetrar na peça de trás, o 
parafuso afasta -a da primeira peça. Pros- 
sigo mais um pouco, desatarracho par- 
cialmente, rejuntoaspeçasetomoa atar- 
rachar. Nem sempre tenho paciência pa- 
ra ficar trocando brocas, a fim de alargar 
o furo da primeira peça. 

Madeira, por mais seca que seja, é 
composta de água e mais alguma coisa. 
Proteja o parafuso, passando-o em para- 
fina (vela). Isto ajuda a atarrachar com 
menos esforço, evita a ferrugem e facilita 
desatarrachar, muito tempo depois. 

Estrutura 

A estrutura de madeira exige uma 
série de colunas (ripas verticais), para 
sustentar a base das linhas na altura dese - 
jada, uns 25 cm acima do quadro (Fig. 2). 

Essas colunas, porém, não oferecem 
apoio suficiente à base das linhas, em 
todos os pontos necessários — e eu tam- 
bém não quero usar colunas demais. 
Além disso, sou ruim de serrote, c ne- 
nhuma dessas colunas termina numa su- 
perfície plana. 

Por isso, é conveniente instala r 4 tra- 
vessas horizontais no topo das colunas, 
acompanhando mais ou menos as 4 tra- 
vessas do quadro inferior (Fig. 3). As 
travessas superiores serão fixadas ultra- 
passando um pouco a altura máxima das 
colunas. 

Uma quinta travessa foi instalada em 
nível intermediário, para dar suporte ao 
relevo, no local da futura favela. 
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Na paitc de uás das travessas supe- 
riores, serão instalados mais 4 suportes 
verticais, para sustentarem o morro ao 
fundo da maqueie (Fig. 4). A rigor, bas- 
taria que as colunas de trás tivessem mais 
15 ou 20 cm de altura, e já serviriam de 
suporte para o morro ao fundo. 

Na descrição da montagem da estru- 
tura, adiante, ficará claro por que não 
quis misturar as duas coisas. 

Localizações 

Até aqui, foi mostrado o por quê de 
cada elemento da estrutura de madeira 
— como se bastasse ir acresce ntando-os. 
A Fig. 6 mostra a base (em t ranspa renda) 
sobre a estrutura formada pelo quadro 
inferior, colunas e travessas superiores. 

É importante acompanhar, passo a 
passo, como foi definida a localização de 
cada elemento. 

Feito o quadro inferior — ainda sem 
as traves internas — , coloque sobre ele a 
base das linhas, já recortada da folha re- 
la ngu lar de compensado. Se preferir, 
tome a fixar provisoriamente os AMVs 
c grades flexíveis, aproveitando o dese- 
nho que ficou, do contorno dos dor- 
mentes (traçado). 

Como pretendo eliminar (visual- 
mente) as caixas de bobinas dos AMVs, 
tenho que definirqual sistema vou adotar 
para este fim. 

A primeira opção (CO-5/3 e CO- 
12/7) já foi testada na EFPA e, mais 
tarde, na maquetc da SMFB, estando 
mais do que comprovada. No entanto, é 
duvidoso se alguém conseguirá — com a 
maquetc c a paisagem prontas — retirar 
e reinstalar a caixa de bobina, para uma 
eventual manutenção. 

A segunda opção (CT-2/5) ainda é 
apenas teórica, pelo menos para mim. No 
primeiro AMV do diorama (rcf. 4165 
Frateschi), funcionou a contento. No se- 
gundo AM V (ref. 4900), já me consumiu 
algumas tardes e vários ajustes, sem re- 
sultado satisfatória. 

Escolhi a segunda opção, de qual- 
quer forma. EJa exige apenas um peque- 
no rasgo na base de compensado, em- 
baixo da barra de movimentação das 
agulhas do AMV. A caixa de bobinas fica 
instalada embaixo da base de compensa- 
do — nSo importa m u ito, se é para frente 
ou para trás do rasgo. 



TRAVESSAS 
SUPERIORES 



BASE DAS UNHAS 





TRAVESSA 
INTERMEDIARIA 




_!x 



QUADRO 



Nestas áreas, portanto — rasgo e 
local das bobinas — , não poderá existir 
nenhuma travessa superior sustentando 
a base de compensado. 

Tendo isso em vista, é que vamos 
definir a localização exata das travessas 
superiores, das colunas — e das travessas 
internas do quadro inferior. O resultado 
pode ser marcado nas longarinas do pró- 
prio quadro. 

Montagem 

A montagem da estrutura pode ser 
feita com facilidade e rapidez, se o mo- 
delista dispuser de pelo menos 4 grampos 
de marceneiro, ou «sargentos». Por via 
das dúvidas, há tempos, adquiri 2 gram- 
pos «C» (abe rt ura de 15 cm) c 2 «sargen- 
tos» (abertura 22 cm). 

Com um deles, você pode prender 
uma coluna ao quadro inferior, enquanto 
perfura c alarracha o parafuso. Com 2 
deles, você pode prender uma travessa 
superior no topo de 2 colunas — e assim 
por diante. 

O primeiro passo foi grampear c 
aparafusar as 7 colunas, tão verticais 
quanto possível. Em seguida, prendi e 
aparafusei a travessa intermediária (su- 



porte da futura favela). 

As travessas superiores, excedendo 
um pouco a altura das colunas, foram 
presas em suas posições — 2 de cada vez, 
já que só tenho 4 grampos. Em seguida, 
ajustei o nivelamento e fixei com parafu- 
sos, provisoriamente. 

O passo seguinte foi fixar a base so- 
bre as travessas superiores. Como o com- 
pensado tem apenas 9 mm, usei parafu- 
sos de 20 mm. 

Note que existem chaves de fenda 
para cada tipo de parafuso — normal- 
mente, uso 2 ou 3 tipos de parafuso. Usar 
a chave errada, danifica a fenda do para- 
fuso, eliminando sua principal vantagem, 
que é poder ser retirado sem esforço e 
sem marteladas. 

Por fim, tornei a soltar as travessas 
superiores das colunas, formando 2 
conjuntos destacados — base/travessas, 
de um lado, e quadro/colunas, de outro. 

Até que me sinta totalmente satisfei- 
to com o sistema de acionamento dos 
AMVs, basta retirar a base/travessas, e 
colocá-la de cabeça para baixo sobre a 
mesa, para continuar fazendo os ajustes 
necessários. Nesta fase, os suportes do 
morro (ao fundo) também não firam no 
loca], para não atrapalharem. 
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Quando ludo estiver Ok, não será 
necessário submeter AMVs, bobinas e 
emendas à vibração da furadeira. 

Madeiras 

O pequeno tamanho do diorama lo- 
go tomou óbvio que não precisava me 
preocupar muito com especificações de 
madeira que se aplicam a maquetes um 
pouco maiores. 

Na EF Pireneus-Paraná (IF-31, CO- 
6/6), a base do pátio e das linhas avulsas 
foi feita em compensado de 10 mm, com 
inúmeras emendas (exceto no pátio). Na 
EF Para naíb a- Ara garças (Gilberto, 
SMFB), usamos madeirit de 12,7 mm, 
cortada em peças de até 2 metros. A li- 
teratura americana frequentemente re- 
comenda madeira ainda mais grossa. A 
Frateschi também recomenda 12 mm, em 
seu manual (pág. 35). 

No caso da EFPA, a firmeza das 
bases foi muito maior, nas linhas avulsas. 
Não tanto pela madeira ter mais 2,7 mm, 
mas por ter poucas emendas; além das 
colunas serem de madeira 25 x 50 mm, 
distribuídas — no máximo — a cada 40 
cm do percurso. 

Já a base do pátio da EFPP ficou 
firme, com pecas de mais de 2 metros. 
Portanto, para o diorama, não hesitei em 
adquirir um compensado de 9 mm, pois 
pretendia recortar uma base inteiriça, pa- 
ra todas as linhas, sem qualquer emenda. 

A escolha se deu ao acaso, quando 
encontrei, a uns 200 m do escritório, o 
chamado compensado de 1/2 folha (0,60 
x 2,20 m), em 90/Mai/31, por CrS 818^9. 
Não pode ser considerado barato, mas a 
marca ( F [dai) é a melhor das que já ad- 
quiri em Brasília — tendo usado e reu- 
sado várias marcas, por vários anos. 

[sto equivaleria a CrS 2155 em 
91/Fev, pouco menos que os CrS 2162 do 
carro de passageiros Frateschi, na tabela 
da Strambi & Frenhi, no início do mesmo 
mes (-5% para os clientes habituais). 
Usei 44% do compensado, tendo sobra- 
do uma peça perfeitamente retanguíar, 
de 60 x 124 cm. 

Para as longarinas, travessas e colu- 
nas, adotei mesmo o pinus — que não 
recomendo para nenhuma maquete 
maior do que este diorama, por ser mui to 
frágil e não inspirar nenhuma confiança. 

A escolha do pinus também foi de 




circunstância. Em 9<VOut/31, encontrei 
ripas de 20 x 45 mm, a CrS 43,05/metro, 
na mesma loja, e calculei de cabeça que 
12 metros seriam suficientes. Ao escolher 
as peças, a soma deu 13.8 m. que adquiri 
por CrS 594,09. 

Isto equivaleria a Cr$ 964, no inicio 
de 91/Fev, quando a Strambi & Frenhi 
estava vendendo o vagão plataforma da 
Frateschi a CrS 1081 (-5%). Dos 133 me- 
lros, usei 65%, restando 2 peças inteiras, 
c uma com menos de 1 m. 

Desde que o modelista compre as 
ripas na quantidade certa e/ou reapro- 
veite a sobra de compensado (como é o 
meu caso), o custo real da madeira seria 
equivalente a CrS 1575, no início de 
91/Fev, mesmo comprando na Mareisa, 
loja tradicionalmente carcira. Ou seja, 
um tanque de amónia Frateschi, na mes- 
ma data, pela tabela da Strambi & Frenhi 
(CrS 1642 -5%). 

Esses cálculos visam derrubar um 
mito muito comum, quando se fala do 
custo astronómico de uma maquete — 
suposta barreira ao maquetismo. 

Para maquetes 5, 10 ou 100 vezes 
maiores — supondo que cada um sabe 
quanto pode gastar -, o custo não seria, 
obrigatoriamente, 5, 10 ou 100 vezes 



maior. 

•É elementar pegar o catálogo telefó- 
nico e pesquisar preços, coisa que 
não fiz 

• Compensado de 1/2 folha não custa 
a metade. E não 6 preciso escolher a 
melhor marca 

• Em compras maiores, é de lei obter 
abatimento 

•Quando o custo se torna pesado, é 
elementar que se faça uma avaliação 
precisa das quantidades necessárias 

• Usei mais travessas, por metro qua- 
drado, do que seria normal em qual- 
quer maquete. A quantidade e altura 
das colunas, por metro quadrado, 
também é exagerada, neste diorama 
Enfim, quem vai fazer uma grande 

maquete, para muitas locomotivas, vários 
Controladores, dezenas de vagões etc, 
não vai chorar porque a madeira neces- 
sária custa o preço de dezenas de vagões. 
Quem quer apenas colecionar, não pre- 
cisa pretextar custo de madeira, falta de 
tempo, de espaço etc. — basta colecionar. 
Quanto ao custo de preguinhos, pa- 
rafusos, cola branca, papel higiénico etc, 
não vale o tempo que se perderia tentan- 
do calcular — por maior que seja a ma- 
quete. 
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Fim-de-semana 
em Alagoinhas 

No Gm de semana de Mai/04 e 05, Alexandre Santurian 

visitou a estação São Franeiseo> em Alagoinhas, BA, e documentou 

um pouco do movimento ferroviário que passa por esse 

entroncamento, bem como o depoimento de vários maquinistas 

quanto ao estado das vias. 

Nesta reportagem, vamos nos concentrar no tráfego observado, e no 

material rodante. Um universo que, só vendo, para acreditar, 

Alexandre Santurian, Salvador, HA 



estação São Francisco, a 122 km de 
ador, localizada a cerca de 600 
metros do centro de Alagoinhas, foi 
construída pelos ingleses no final do sé- 
culo passado, à época da Bahia & São 
Francisco Railway. Suas pilastras de sus- 
tentação são de aço, trazidas da Inglater- 
ra. 

Foi remodelada em 1935 e tombada 
pelo patrimônio histórico c cultural da 
cidade em 1967, Atualmcntc, a arcada 
central está condenada. Uma placa da 



prefeitura, de 90/Abr., afirma que ali será 
instalado um museu ferroviário, com a 
restauração do prédio. 

Resta saber quando, pois este prédio 
bonito não aguentará muito tempo. Aí 
funcionam, hoje, apenas os escritórios do 
chefe da estação c da polícia ferroviária. 

E justamente nessa estação que 
existe a bifurcação das linhas — à esquer- 
da^ linha segue para Senhor do Bonfim, 
Juazeiro e PctroUna (Linha Centro); à 
direita, segue para Aracaju, Maceíóc Re- 



Foto 1: 

Caboose 
CQD-602396- 
7D (amarelo 
terra), vlslo 
da cabine. 
Nole-se na 
ponta, à 
direita, a 
bomba 
d'água. Ao 
fundo, à 
direita, 
vagão 
fechado de 
ureia (verde 
musgo), 
também da 
Nilrofcrlil. 
O Irem de 
amónia 
aguarda 
licença. 

cife (Linha Norte). 

Segundo os maquinistas, a Linha 
Centro não está cm boas condições de 
conservação, mas as Linhas Norte c Sul 
(esta, para Camaçari c Salvador) estão 
em bom estado — exceto no trecho Po- 
juca - Mata de São João, onde quase não 
existe lastro e os dormentes estão finca- 
dos praticamente no chão, que ainda por 
cima é de massapé (terra mole). 

É por isso que, de vez cm quando, 
os trens de combustíveis descarrilam na- 
quele trecho. Na Bahia, os trilhos são 
TR-37, exceto na região de Salvador, 
Candeias c Camaçari (TR-57). 

Combustíveis 

No domingo, às 10h50, registrei a 
chegada desse trem de combustíveis, que 
saiu da refinaria de Mataripe, cm Can- 
deias, no início daquela manhã, e seguiu 
mais tarde para Petrolina (PB), às mar- 
gens do rio São Francisco, pela Linha 
Centro. 

Eram 22 vagões-tanque carregados 
de óleo cru, gasolina, óleo diesel e álcool, 
irarionados por esta U-10B (Fotos 2 c 3) 
c pela U-8B n° 2179. Uma terceira loco- 
motiva, com defeito, vinha acoplada co- 
mo vagão corta -fogo, c foi deixada nas 
oficinas de Alagoinhas, para manuten- 
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Fotos 2 e 3: 

Loco V - 1 01! ( n" não 
registrado), 
juntamente com a 
U-ABri* 2179 e uma 
terceira (avariada, 
servindo como vagão 
corla-fogo), chega 
com o trem de 
combustíveis 
destinado a 
Petrolina (PE). 
Estas máquinas, sem 
o nariz curto, são a 
base da I ração na 
SR-7 (como em todo 
o Nordeste), 
ajudadas por cerca 
de uma dúzia de 
G-12. 

O índice de 
imobilização (em 
conserto) é de 40% 
da frota da SR-7. 



çáo. Como corta-fogo, foi então acoplado 
um vagão tanque carregado de água, en- 
tre as locomotivas e os tanques de com- 
bustíveis. 

Em Alagpinhas, também ocorre a 
troca das equipagens das iocos (tripu- 
lações). O licenciamento ainda 6 efetua- 
do por bastões. Todas as máquinas de 
licenciamento e aparelhos telegráficos de 
Alagoinhas são de fabricação inglesa, 
mas não Tui autorizado a fotografá-los. 

Amónia 

Pontualmente, às 12h00, as Iocos U- 
10B tfi 2244 c 2265 (Foto 4) chegam a 
Alagoinhas, com o trem de amónia da 
Nitrofértit, proveniente de Laranjeira 
(SE), com destino ao polo petroquímico 
de Camaçari. 

Nas Fotos 5 e 6, véem-se os vagões 
de amónia da composição estacionada, 
aguardando a saída do l rem de comhus- 
tíveis para a Linha Centro. 

N. R: Embaixo do logotipo e do 
nome da NitrofcrtU, existe a inscrição 
*Empresa do grupo Petroférúh- (no mes- 
mo estilo de letras maiúsculas, também em 
verde). No entanto, isso ocorre em apenas 
um dos lados do vagão — e, curiosamente, 
parecem estar todos alhdtados para mos- 




trar essa inscrição do mesmo lado. 

Não existe a inscrição «Propriedade 
da Petroférúl», em naúmm dos lados. Em 
ambos, debaixo do losango com a cavei- 
ruúut, existe a mesma inscrição «Amónia 
anidra», cm letras maiúsculas do mesmo 
estão, porém em vermellto. 



Em Alagoinhas, lambem c substituí- 
da a equipagem do caboose. Segundo a 
equipagem, nunca houve acidente ou va- 
zamento de amónia. 

A SR-7 tem, atualmcnte, 5 cabooses, 
sendo 3 em operação, 1 em manutenção 
c 1 cm construção — todos construídos 



Cen 
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í de Alagcn nhãs. Sua tara c de 

21 -a kg. 

Na Foto 7, o trem de amónia, já cs- 
taaooado na plataforma do pábo externo 
da estação de Sfio Francisco, na direção 
de Camaçari, aguarda o licenciamento 
para seguir viagem. 

A/. R: Observe a cabine moderno, à 
De acordo com mitras fotos mais 
, a escada de acesso começa do 
lado oposto ao automóvel estacionado, 
prossegue subindo pelo lado \okado para 



a estação, e chega à varanda $obrt o corra 
Esta varanda se estende peio lado de cá (à 
direita de quem vê a foto), att o lado opos- 
to ao do automôvcL 

Cabooses 

Os Ianques que se vícm nas duas 
extremidades dos cabooses da SR -7 
transportam água, para neutralizar os va- 
zamentos de amónia. 

O catxxtse é empregado como carro 




Foto 4: 

Po nt uai mente 

às 12IHMI, iis 

locos U-IOB n* 
2244 e 2265 
chegam com a 
composição de 
amónia 
proveniente de 
Sergipe, com 
destino a 
Camaçari. É 
trocada a 
equipagem 
(caboose, 
inclusive), 

ii^ii.ird.i-sf ;i 

saída do trem 
de 

combustíveis, e 
o Irem de 
amónia 
aguarda licença. 

de segurança, com funcionários especial- 
mente treinados para emergências — 2 
da RFFSA e 1 da Nitrofértil -, com 
equipamentos de proteção individual 
(EPIs), tais como máscaras contra gases, 
roupas de amianto â prova de fogo e de 
gases, óculos especiais, luvas c botas de 
proteção. 

Também dispõe dos equipamentos 
inerentes a um verdadeiro carro de bom- 
beiros, tais como tanques, extintores e 
equipamento de rádio-comunicaçao. Nu- 
ma das extremidades, existe uma moto- 
bomba, onde são conectadas mangueiras 
capazes de alcançar qualquer vagão da 
composição (geralmente, 10 a 12 vagões). 

Os cabooses pertencem à RFFSA c 
ficam estacionados nos pálios da SR-7 
em Camaçari e Dias d*Àvila (BA) — 
principalmente neste último — e tam- 
bém na unidade da Niirofértil em Laran- 
jeiras (SE). Eventualmente, um ou outro 



Fotos 5 e 6: 

Vagões da composição de amónia, 

com a inscrições EMPRESA DO GRUPO 

PETROf éRTil (apenas deste lado) e 

AMÓNIA ANIDRA. No Catálogo 

Fraleschi, o protótipo não tinha 

estes dizeres, e sim, PROPRIEDADE DA 

PETROFÉRT1L (mais à direita) 
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Foto 7: 

Composição de 
amónia já 
posicionada, 



fica no pátio da Nitrofértil cm Camaçari. 

Tr^jeto 

A amónia é produzida pela unidade 
da Nitrofértil cm Laranjeira (SE) c trans- 
portada para a unidade de Camaçari 
(BA), tanto por ferrovia como por navio 
— pois a empresa possui um terminal 
ma mimo próprio, no porto de Aratu, lo- 
calizado na baia do mesmo nome, no mu- 
nicípio de Candeias. E uma baia dentro 
da baia de Todos os Santos, próxima a 
Salvador. 

A amónia é transportada nos 
vagões-tanque em estado Líquido, a uma 



pressão de 15 kgfcm , e é distribuída co- 
mo ma tcria-prinia ou insumo paia outras 
empresas do polo petroquímico de Ca- 
maçari, através de tubovias. Seus mã à o n s 
consumidores são a Copene (Ga. Petro- 
química do Nordeste S/A), a Pronor Pe- 
troquímica S/A c a Nitrocarbono VA. 

A Nitrofértil também possui uma 
frota de vagões fechados graneleiros, pa- 
ra o transporte de ureia, também de La- 
ranjeira (SE) para Camaçari (BA). A 
ureia é matéria -prima para a produção 
de fertilizantes nitrogenados, para uso na 
agricultura. 

Normalmente, a média é de 1 trem 
diário, cm cada sentido, demandando 24 



licenciamento. 
Note, à direita, 
a cabine 
moderna. 
Deste lado, os 
vagões não têm 
a inscrição 
EMPRESA DO 
GRUPO 
PETROFÉRTIL, 

nem a (antiga?) 
inscrição 

PROPRIEDADE DA 
PETROFÉRTIL, 
como nos 
modelos. 

horas para atingir seu destino, segundo 
iriforrnações colhidas na Nitrofértil, De 
acordo com o maquinista, a viagem de 
Laranjeira a Camaçari é feita em 15 ho- 
ras. 

Em meados de abril, o transporte 
ferroviário foi temporariamente suspen- 
so, em virtude da parada para manuten- 
ção preventiva da unidade industrial da 
empresa cm Camaçari, para troca de 
equipamentos. No final do mês, estava 
previsto que o transporte voltaria a ser 
realizado, a uma média de 2 composições 
diárias cm cada sentido. De acordo com 
o pessoal da Rede, o tráfego é de 1 trem 
diário, cm cada sentido. 



Foto 8: 

Na extremidade oposta à da bomba d'água, o 

caboose apresenta uniu caixa metálica, cujo 

conteúdo ainda desconhecemos: Baterias? 

Ferramentas? Equipamentos? 

Esta edição do Centro-Oesle traz mais 3 folos 

{maiores) do caboose CQD-602396-7D, não 

numeradas ( 1 * e última capas), e o mapa 

ampliado da região (Alias 84), na página 12. 

As fotos foram tiradas por Alexandre 

Sunfurian, em dias chuvosos (nublados). 

Com a EF Amapá, o Irem de amónia do 

Centro-Sul e o trem de containers Rio - SP 

(TF-5/12) t já são 4 as ferrovias brasileiras 

aluais que utilizam cabooses. 
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ABPF quer salvar 
ferrovia mineira 

RF-91/Mar 

A Associação Brasileira de Preservação Ferroviária (ABPF) está 
empenhada em salvar a Estrada de Ferro Oeste de Minas (em São 

João dei Rey), ameaçada de extinção pela Rede, que a considera 
deficitária. A ABPF já criou até uma Regional Oeste de Minas, para 

operar a ferrovia. 



Oara que isso ocorra, a Rede terá que 
remanejar seus 40 funcionários, pois 
a associação, entidade sem fins lucrativos, 
não lem como arcar com os custos da 
folha de pagamento. A Rede se compro- 
meteu com a ABPF a não desativar a 
ferrovia e aguardar até que a transferen- 
cia possa ser efetuada. 

A EFOM é a única no mundo com 
bitola de 76 cm ainda em operação e, por 
isso, atrai muitos turistas, inclusive do 
exterior. São 12 km de extensão entre São 
João dei Rey e Tiradentes. Os trens cir- 
culam aos sábados e domingos, com duas 
saídas diárias, pela manhã c à tarde. A 
passagem custa Cr$ 700. 

Notícias 
da ABPF 

Luiz Octávio, Rio, 91Mbr/05 

À tualmentc, o trem turístico São João 
rt del Rey - Tiradentes (MG), 12 km, 
único de bitola 2 h pés (76 cm) em fun- 
cionamento no mundo, operado pela SR- 
2, transporta nos fins de semana 1500 
pessoas» em 2 pares de viagens diárias, 
por CrS 700. 

Entretanto, a RFFSA, com intuito 
de diminuir o déficit global, tenciona des- 
continuar seu funcionamento, apesar de 
ser bem conhecida, concorrida e mantida 
impecavelmente. 

Para evitar isso, foi convocada uma 
reunião na Associação Comercial de São 



João dei Rey, em Mar/28, sábado, 15h, 
comparecendo 47 participantes, e à qual 
estive presente. Pela Rede, estava o nosso 
amigo superintendente de Patrimônio, 
Renato de Almeida, e equipe. Também 
comerciantes, prefeitos, entidades civis e 
a direção da ABPF - com represen- 
tantes de São Paulo, Araraquara, Cruzei- 
ro, Sorocaba, Campinas e Rio de Janeiro. 

Foi fundada a ABPF- Regional 
Oeste de Minas, com escolha da diretoria 
local e conselho consultivo. A Rede pro- 
meteu manter o trem até terminarem os 
trabalhos para a operação pela ABPF. A 



dificuldade seria manter os 40 funcioná- 
rios atuais da SR-2 na bitolinha. 

Foi exibido vídeo sobre a Viação 
Férrea Campinas -Jaguariúna e os planos 
inclinados de Paranapiacaba. Tudo certo. 

Aí, surge um candidato a prefeito 
pelo PT, perguntando quem mantinha o 
controle acionário da ABPF, quanto ga- 
nhava cada diretor etc. 

Salve a memória ferroviária L. 

Regionais paulistas 

Deverá se r i naugu rada em breve, pe- 
la ABPF-Araraquara, dentro da estaçâo- 
museu, uma área de 350 m2 para biblio- 
teca, maquete etc. Uma loco a vapor, de 
bitola métrica, reformada pelas Indús- 
trias Villares, percorrerá 300 metros em 
3 e trilho (bitola dupla). 

Em Sorocaba, um trem de bitola 80 
cm da ABPF local circula próximo a um 
slioppmg center, sob a supervisão do Lin- 
coln Pataya Jr. (DC-S/3 e DC-12/21). 

Em Cruzeiro, está se reformando 
uma locomotiva a vapor para uso na 
baixada do vale do Paraíba. A ABPF 
também operará automotrizes na serra, 
mas elas ainda estão paradas em Lavras, 
se não me engano. 

Em Barra Bonita, será refeita linha, 
onde andará a loco n B 205, que está sendo 



Salvem a Bitolinha 



Tarcísio de Souza 
São João dcl Rey, MG 

Cou descendente de família ferroviá- 
ria — pai, avô, tios — , nascido e 
criado na beira da linha. Trago dentro 
de mim o entrechocar dos trilhos, a 
fumaça branca da locomotiva a vapor, 
o balanço do vagão de passageiros, o 
apito do trem, a mesa de café na esta- 
ção, boi na linha, o notumo, o expresso 
e todos os prefixos de trens que povoa- 
ram minha infância: MD-3, MD-4, 
CD-11, CD-14... 

Aqui em São João dei Rey, pode- 
mos viver intensamente todas as 
emoções de uma viagemd c trem. De- 
pois de erradicarem os 202 km de linha 
que ligavam São João a Aureliano 
Mourão, na bitolinha de 76 cm - 



quando centenas de vagões e dezenas 
de locomotivas foram transformados 
em sucata — , decidiram manter os 12 
km de linha entre São João e Tira- 
dentes, para fins turísticos. 

Esse pequeno trecho foi renova- 
do, locomotivas c vagões pintados de 
novo, tudo muito limpo e pitoresco, 
fazendo 3 viagens nas sextas-feiras, sá- 
bados, domingos e feriados. 

É coisa de dar água na boca. 

Agora — pasmem! — , otrenzinho 
está ameaçado sob a alegação de que 
a receita não cobre a despesa. Fizemos 
protesto, passeatas, manifestações mil, 
imprensa, TV, faixas, conferências, 
pressões... 

O trem continua rodando mas, 
num Pais onde a memória não tem 
valor, a pedra continua no sapato... 
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reformada cm Caries Gomes, próximo a 
Campinas (VF Campínas-Jaguariúna). 
A tinha terá 3 km c será percorrida por 

2 carros de passageiros. 

EF Bom Jesus 

Próximo a Franca, paralelo ao par- 
que ecológico Bom Jesus (Fumas), o go- 
vernador Orcstcs Quércia reassentou 6 
km de linha, ao preço de USS 6 milhões. 
Para operá-la, a ABPF indicou o nosso 
querido Benito Mussolini G rassi, ex-ma- 
quinista da RMV (Sâo João dcl Rey). 

A rerrovia começa em Pedregulho, 
com algumas rampas alé Chapadão. Terá 

3 tocos, sendo uma Pacific n° 332 da 
EFOM (RMV), Baldwin; uma Bcyer- 
Pcacock, Ten-Wheel, compound n B 302 
da Mogjana; c uma Pacific de 3 cilindros, 
Baldwin, n° 338 da EFOM (RMV). 

Funcionará com 4 carros de passa- 
geiros fechados e 3 jardineiras (vagões 
prancha), aos sábados e domingos, com 

4 viagens redondas, com capacidade para 
até 1015 pessoas, a Cr$ 200 e CrS 100 
(crianças, a metade). 

Recentemente, foram assentados 
mais 16 km, em serra, com 3% de rampa, 
sem patamar, até Igaçaba, onde nasceu 
Quércia. Em breve, serão inaugurados 
mais 13 km até Rifânia, ponto final. Só 
há desvios vivos nos extremos, Não há 
comunicação com outras ferrovias. 

Cruzeiro aposta 
no trem turístico 

OESP, 9l/Mar/03 

/^\perarcom eficiência a linha turística 
^-^de trens entre Cruzeiro (SP) e São 
Lourenço (MG) é antiga pretensão da 
Associaçflo Brasileira de Preservação 
Ferroviária (ABPF) e da prefeitura de 
Cruzeiro, que prepara infra-estrutura pa- 
ra oferecer mais conforto aos visitantes. 
Benedito Pereira da Silva, adminis- 
trador regional da ABPF-Cruzeiros, diz 
que já foi feito pedido para que as má- 
quinas Texas que estão em Santa Catari- 
na sejam recolhidas para Cruzeiro, aldm 
do material que está sob responsa- 



bilidade da ABPF-RJ. Outn possibili- 
dade seria o deslocamento das máquinas 
que estão em Três Corações (MG). 

Entidade cultural sem fins lucrati- 
vos, fundada cm 1977 e hoje com mais de 
1,4 mil sócios no Pais e no exterior, a 
ABPF reúne interessados na preservação 
de divulgação da história das ferrovias. 
Além de acolher dezenas de locomotivas 
e outros materiais que seriam destruídos 
como sucata, a ABPF incentivou a pre- 
servação de um trecho turístico da bikh 
linha da antiga EF Oeste de Minas, em 
São João dcl Rey, c a reativacâo da lc- 
gendária EF Madeira-Mamoré. Tam- 
bém restaurou um ramal desativado da 
antiga Mogjana, com 24 km, em Campi- 
nas, transformando-o na Viação Férrea 
Campinas-Jaguariúna, onde funcionam 
trens turísticos com traçâo a vapor. 

A ABPF administra, por contrato 
com a RFFSA, um trecho do antigo sis- 
tema funicular da São Paulo Railway, na 
serra do Mar, cm Paranapiacaba. Todas 
essas atividades estimularam o apareci- 
mento de regionais no Rio de Janeiro, 
Araraquara, Porto Novo do Cunha, Beto 
Horizonte, Cruzeiro e outras ridades. 

A ABPF, que já tem contrato com a 
RFFSA para explorar luristicamente o 
trecho Cruzeiro - Sâo Lourenço, tem re- 
cebido sugestões para melhorar esse tipo 
de serviço. O prefeito de Cruzeiro, Ha- 
milton Vieira Mendes (PDT), prepara o 
município para ofercer infra-estrutura 
aos turistas. 

O arquiteto Washington Takiishi su- 
geriu, diante da possibilidade de rcativa- 
ção do trem turístico para São Lourenço, 
promover levantamento iconográfico da 
cidade e da via férrea. As imagens seriam 
afixadas em estações e outros locais, 
criando um verdadeiro museu de rua. 



APMF quer 
reatívar ramal 



OESP, 9L/Mar/03 

A pesar da Fepasa não se mostrar inte- 
'^rcssada pela reativacâo do ramal fer- 
roviário que liga Dcscalvado a Cordeiro- 
polis(SP) - por considerar deficitário o 



trecho de Araras a Dcscalvado —, o pre- 
feito de Porto Ferreira, Waldtr Bosso, 
recebeu técnicos da Associação de Pre- 
servação da Memória Ferroviária. 

Os técnicos fizeram uma proposta 
para reaiivar o ramal, com o objetivo de 
explorar o transporte de passageiros e 
cargas, aproveitando linhas subutilizadas 
ou desat nadas, estendendo seu uso ao 
tráfego de carretas bimodais (rodo-fer- 
roviárias) c ao ônibus ferroviário. 

Para justificar as pretensões, os téc- 
nicos apresentaram um caminhão rodo- 
ferroviário produzido pela indústria Tec- 
tran, de Sâo José dos Campos, que circu- 
lou por Araras a Porto Ferreira, demons- 
trando que o projeto é viável. 

A criação da linha náo deverá contar 
com apoio do governo. A APMF pre- 
tende conseguir ajuda das prefeituras das 
cidades servidas pelo ramal, para que, em 
conjunto, possam reatívar o sistema. De 
acordo com o presidente da entidade, 
Sérgio Freitas Feijão Filho, as despesas 
de instalação da tinha de Ônibus ferroviá- 
rio são baixas e o custo operacional é 
inferior ao do ônibus rodoviário. 



Cidades 
perdem estações 



OESP, 9l/Mar/G3 

Construída nos anos 20, a estação fer- 
roviária de Cerqueira César — mu- 
nicípio da região de Avaré, a 300 km de 
São Paulo, SP — foi desativada no início 
de fevereiro. A medida faz parte de pro- 
jeto piloto desenvolvido pela regional da 
Fepasa em Sorocaba, visando o fim das 
atividades da empresa em localidades 
que não apresentam bons resultados 
operacionais e económicos. 

Alem de Cerqueira César, também 
as estações de Conchas, manduri, Ipauçu 
e Chavantes foram fechadas e os funcio- 
nários removidos para outras locali- 
dades. «Após vários estudos, optamos 
por encerraras atividades em locais onde 
o movimento de cargas e passageiros não 
mais se justifica», afirma o diretor de 
transporte da Fepasa, Roberto Wagner 
Colombini Martins. (...) 
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Ao redor do velho prédio da estação, 
em estão germânico, a cidade de 15 mil 
iMh É aHlri t surgiu no final do século pas- 
sada quando a antiga EF Sorocabana 
proèoogou seus trilhos cm direção ao 
do Estado. «Para quem viaja, não 
que o trem pare aqui. Com as bil- 
fechadas e sem funcionários na 
às vezes ficamos esperando mui- 
to tempo sem saber em que horário o 
tiea vai passar», diz um morador. 

A estação de Cerqueira César é a 
única tombada pelo patrimônio histórico 
rs & du ai Até hoje, porem, oCondephaat 
promoveu obras de conservação 
■■mações, garantem alguns habi- 
Eks temem que a ausfincía de 
fm miários da Fepasa no local colabore 
paca a depredação do prédio, cujo pátio 
jí *m sendo ocupado por mendigos e, 
nas proaimidades, a falta de limpeza faz 
O ata» crescer. (...) 

Colombtni Martins informa que, nos 
*k\mw atingidos pelas mudanças, 
pertencentes ao património 
foram colocados á disposição 
auras, que agora podem utiliza- 
serviços de interesse público. 

Trens podem 
virar sucata 

Folha de S. Paulo, 9I/Abr/16 

i considerados símbolos da histó- 
k da ferrovia brasileira podem ser 
i como sucata, dentro de 3 meses. 
A ameaça é do superin tendente re- 
I da RFFSA em São Paulo, Airton 
«Santiago. 
Nam pátio da Rede no bairro do 
i. caào abandonados, há pelo menos 
primeira locomotiva a diesel do 
- o trem Cometa (CT-7/2) -, 3 
tas e 30 vagões e carros que da- 
i do inicio do século. 
«Os trens foram requisitados pelo 
mas desde o ano passado nin- 
ipara manter qualquer tipo 
\ Vou sucatear e vender o ma- 
: Santiago, que assu miu a SR- 
I ífctubro do ano passado. („,) 
Santiago não soube dizer exala- 



mente há quanto tempo os trens históri- 
cos estão estacionados no Pari, à espera 
de uma destinação. Tampouco sabe 
quanto custaria a reforma dos trens, ou 
quanto valeriam como sucata. (.„) 

Procurada pelo telefone, até as 18h 
de ontem, a diretoria do Preserfe não foi 
localizada para dar sua versão. (...) 

O «trem azul», que liga São Paulo ao 
Rio de Janeiro, gasta Cr$ 7 para cada Cr$ 
1 que arrecada, segundo dados da 
RFFSA. A empresa quer desativar as 32 
linhas de passageiros que mantém. 

Airton Santiago disse que o «trem 
azul» deverá voltara funcionar dentro de 
1 môs. A linha ficou desativada 12 dias, 
por causa de um acidente ocorrido em 
Taubaté. Ela já vem sendo usada há 1 
semana, para o transporte de carga. (■■•) 

N. R:A FoUxa está de parabéns, com 
sua equipe des-dipbmada. O que escuta 
sobre o «trem azul», o acidente de Taubaté 
(que foi em fevereiro!), linha parada 12 
dias, carga recomeçou há 1 semana etc. f o 
cidadão «Reportagem Local» escreve e pu- 
blica. Ver, a propósito, o DC-12/1 7, 

Naturalmente, cortamos onde efe diz 
que todos os trens da RFFSA sào propeli- 
dos a ektric idade, exceto um pequeno re- 
cito em Caxias, RJ. 

E por falar 
em Angra.- 

Dt ; lio Araújo, Goiânia, GO 

Ç\ companheiro Eliezer Magliano in- 
V ^ forma, no DC-12/U que a viagem 
de Angra dos Reis a Barra Mansa pode 
levar até 6 horas. 

No sentido contrário, de Barra para 
Angra, cheguei a fazer o percurso em 
4h30, num trem de gusa, com parada em 
Lídice para «cortar» o trem e deixar, ali, 
a metade dos vagões. Depois, a tração 
voltava à escoteira (sozinha), de Angra a 
Lídice, para descer com a outra metade. 

Isto se dava lá por 1967/1968, c o 
trafego era intenso. Entre os mistos (que 
ainda circulavam), cargueiros, gusciros e 
trigueiros, o trecho da serra, de Lídice a 
Angra, chegava a ler 10 ou mesmo 12 
trens nos 2 sentidos — por causa da di- 



visão dos trens em Lídice, quando eram 
compridos e pesados. 

Para subirem para Volta Redonda, 
os trens de carvão faziam exatamente o 
contrário — subiam divididos, até Lídice. 

Havia 2 trens mistos, de carga e pas- 
sageiros: Um saía cedo de Angra e o 
outro voltava à tarde de Barra Mansa. 
Aos domingos, também havia um que 
saia cedo de Barra Mansa, cheíssimo, e 
voltava de Angra á tarde, também lotado. 

Devido ao excesso de passageiros, 
era comum que, em Lídice. se não me 
engano, retirassem alguns carros do mis- 
to que subia, pela manhã, e os engatas- 
sem ao domingueiro que descia. A tarde, 
ocorria o contrário — retiravam carros 
do misto que descia, e os engatavam no 
domingueiro que retornava do litoral. 

Talvez algum funcionário mais anti- 
go de Angra possa fornecer mais detal hes 
a esse respeito. 

O domingueiro — especialmente na 
volla — constituía um problema sério. Os 
turistas voltavam grogues de cerveja, pin- 
ga etc. A farra, a algazarra, o desconforto 
c o desrespeito eram elevados. 

Certa feita, um chefe de trem tentou 
pôr ordem em um grupo formado espe- 
cialmente por «usíneiros» — funcioná- 
rios da usina siderúrgica de Volta Redon- 
da - c seus familiares. O chefe acabou 
lendo de ser defendido por outros mem- 
bros da tripulação do trem c outros pas- 
sageiros, e teve de ser trancado (mesmo!) 
no carro do chefe, pois estava jurado de 
morte. Havia problemas desse tipo c era 
até necessário recorrer ao Exército ou 
aos praças que viajavam na composição. 

Desdobramento 

O motivo do desdobramento das 
composições em Lídice é que as G-12 só 
desciam com 11 vagões de 54 toneladas 
líquidas. 

Lembro-me que, no dia 67/Dcz/02, 
desci cm um gu.se iro. Na época, a linha 
estava bem mantida, pois havia sido re- 
cuperada. Não «caía» (descarrilava) trem 
algum. O maquinista (falha-me o nome) 
contou-me que o problema grave residia 
nos vagões de trigo para o Moinho Sul 
Mineiro, cm Varginha, MG. Os vagões 
não tinham quebra-ondas. O trigo corria, 
na serra, para a parte mais baixa, sobre- 
carregando o truque traseiro, desequili- 
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brando o vagão c fazendo-o saltar dos 
trilho*. 

Por essa época, a então Viação Fér- 
rea Centro-Oeste tinha até capacidade 
ociosa — e muitaí O chefe da estação era 
o sr. Oiiando Sá Pereira, amante do fumo 
em corta; por 3 anos, envíei-lhe fumos de 
Goiás, pois os apreciava muito. O encar- 
regado da ampliação do porto era o sr. 
M. Pedro Lopes: o administrador do por- 
to era o dr. Carne rino — e seu pai, tam- 
bém Ca me ri no Teles de Souza, era dono 
de urna empresa de armadores. 

Também por essa dpoca, estavam 
montando a ponte rolante destinada a 
descarregar dos vagões as chapas que de- 
veriam chegar de Irem, para o estaleiro 
Vcrolmc. A ponte foi inaugurada mais 
tarde c, em 70/Jan, já estava abandonada, 
após breve uso, pois o asfalto direto Usi- 
minas -Três Rios - Barra do Pirai- Barra 
Mansa tomou-se mais barato e 3 vezes 
mais rápid o do q uc o percurso ferroviário 
— além de já entregar as chapas dentro 
do estaleiro. 

Lá por 67/Dcz e 68/Jan, ainda havia 
vaporosas manobrando em Angra. Era 
delas o domínio exclusivo do trecho es- 
tação - porto. Uma era 4-6-0, leve, e a 
outra era a n° 400, uma 2-8-0, que eu 
havia conhecido 23 anos antes, como ma- 
nobreira dos trens de passageiros da 
RMV cm Belo Horizonte. 

Dirigi a n e 400 várias vezes, escondi- 
do, na capital mineira, devido à amizade 
com os ferroviários da RMV. 

Em 77/Mar/07, a 4-6-0 n Q 233 estava 
apagada, no porto, para eventuais mano- 
bras, sem o farol dianteiro. 

Por volta de 1966, desapareceu a ex- 
portação de café por Angra dos Reis. A 
estatística que o dr. Camcrino Filho for- 
neceu, se a memória não me engana, foi 
de 137 milhão de sacas em 1960, decain- 
do, ano a ano, para 134 mil cm 1965 c 
zero em 1966. 

Quanto à linha nâo-concluída para 
Mangaratiba, havia um documento, um 
livro, no convento dos padres carmelitas 
em Angra, afirmando que a EF Oeste de 
Minas teve um plano visando chegar ao 
Rio de Janeiro via Angra dos Reis — 
assim como a EF Sapucaí pretendera 
chegar ao Rio por Barra do Pirai. A 
EFOM chegara, mesmo, a melhorar 200 
ou 300 metros do leito abandonado, na 
direção de Manga raiiba. c também aban- 



donara a empreitada. 

Nocaso da EF Sapucaú 
ra a linha Barra do Pirai - Pbaí - 1 
Três e procurou chegar ao Rio pelo su- 
doeste, com t raçado por onde. boje, corre 
a Av. Niemeyer, do Leblon a Sáo Conra- 
do. A Sapucaí e a EFOM poderiam, de 
mãos dadas, ter seguido uma rota só, ao 
invés de dividirem esforços. 

Quem me directo nou ao livro foi o 
frei Marcos, superior do convento, na vi- 
rada de 67 para 68. 

Espero, em breve, acrescentar algu- 
ma coisa sobre a elctrificação da VFCO 
no trecho de Angra. 

Trem de Ferro 
excede 



pifada menos que 2 edições do Trem de 
■^ Ferro - jornal da ABPF-RJ - fo- 
ram lançadas somente nos últimos 2 
meses. Os companheiros estão dispostos 
a cumprir rigorosamente a programação 
bimensal. 

O TF-5, com 12 páginas, trouxe um 
relato detalhado da viagem no trem de 
passageiros da Vale do Rio Doce, de Vi- 
tória (ES) a Itabira (MG), próximo a 
Belo Horizonte — uma surpresa, em ter- 
mos de qualidade c segurança, para q uem 
está acostumado aos trens da RFFSA 

A história das Alço RS-1 da Central 
do Brasil é outra matéria de peso do 
TF-5, com 3 páginas, 4 ótimas fotos, plan- 
ta c todos os dados de que o modelista 
precisa, para reproduzi-las cm escala. 

A seção Ontem & Hoje, com vistas 
aéreas do pálio e da rotunda de Barra do 
Pirai (RJ), é mais uma inspiração para os 
ferreomode listas. Outras matérias de 
destaque sáo a locomotiva clímax Bald- 
win da Leopoldina (n° 106), a história do 
trem Vera Cruz, a preservação das loco- 
motivas a vapor das usinas de açúcar de 
Campos (RJ), a volta doscabooses à Cen- 
tral/SR-3, e o maior trem do mundo com 
t ração a vapor ( Union Pacific) são outros 
temas de destaque. 

O TF-6, com 16 páginas, abre com 
uma novidade: a seção de modelismo fer- 
roviário, um hobby estreitamente ligado 
á preservação. 



A faêiória das Ako FA-1 da Central, 
a teaóró da EF Campos do Jordão (SP) 
c o Gfaan — trem que acaba de ganhar o 
[ufaio de melhor serviço turístico de 
t r an s porte da Austrália — são as princi- 
pais matérias desta edição. 

A reativaçãoda EF Mauá (l»do Bra- 
sil), a preservação da bitolhúia de São 
João dei Rcy, a reabertura do museu fer- 
roviário do Recife (PE), a paralisação do 
Santa Cruz e o novo expresso da Fepasa 
— de Campinas a Araguari (MG) — são 
algumas notícias de destaque. 

Como o Trem de Ferro não recebe 
assinaturas, os interessados devem filiar- 
se à ABPF-RJ (Caixa Postal 1653, Cep 
20010 Rio de Janeiro, RJ), ou comprovar 
ser filiado e estar em dia com outra Re- 
gional da ABPF. 

Livros ingleses 

As ferrovias brasileiras sãoo assunto 
de 3 livros publicados por P. E, Waters 
& Associated Consulting Engincers, de 
acordo com a seção de preservação pu- 
blicada pelos companheiros da ABPF-RJ 
na Revista Ferroviária (90/Out), 

O primeiro destes livros — «A his- 
tory of brazilian railwavs (Part 1 - The 
first railways)» — é o capítulo ferroviário 
da «História da engenharia no Brasil». 
de Pedro da Silva Telles (ABPF), tradu- 
zido e comentado por Paul Waters, 
abrangendo a EF Mauá (l 1 do Brasil), 
EF Recife ao Cabo, EF Dom Pedro II, 
EF Cantagalo (sistema Feil), EF Bahia 
ao São Francisco, São Paulo Raihvay e 
Cia. Paulista. 

Com 70 páginas c 24 fotos e ilus- 
trações, apresenta as primeiras locomo- 
tivas trazidas para o Brasil, o contexto em 
que se iniciaram nossas ferrovias, e sua 
influência económica c social. 

Outro livro é «The Donna Thereza 
Christina Railway», de Paul Waters, Em 
57 páginas, 34 fotos e mapas, apresenta 
uma das ferrovias brasileiras mais famo- 
sas, alualmcntc, no exterior — uma das 
últimas do mundo a utilizar t ração a va- 
por, de forma economicamente eficiente. 

Além da história da Ferrovia do Car- 
vão e descrição das principais linhas e 
ramais, traz um resumo dos principais 
tipos de locomotivas, carros c vagões uti- 
lizados, com diversas fotografias e rela- 
ção completa das focos utilizadas 
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Também de Paul Waters, 
«A twbfiography of brazilian 
• history» indica, em 30 
mais de 500 refcrên- 
i bibliográficas úteis à pes- 
quisa da história ferroviária 
brasileira — a maioria das 
quais, livros e periódicos cs- 
liBtyims. 

Endereço: 

P. E Waters & Associated 

Consulting F.ngíncers 
105 Highland Road 
Bromley, Kcnt BR] 4AA 

Inglaterra 




Quadra de avisos 



C ocorro! - Procuramos mais infor- 
mações sobre o carro motor desta fo- 
to. De acordo com o catálogo do Pre- 
serfe/RS, estes carros foram construídos 
pela VFRGS nos anos 30, nas oficinas de 
Santa Maria, para operarem nas linhas 
de Porto Alegre - General Câmara, Porto 
Alegre - Taquara, c Barreto - Montene- 
gro. Pelo livro de onde a foto foi repro- 
duzida, estes carros operavam entre Por- 
to Alegre e Rio Grande, nos anos 60. 
gostaria de maiores informações e 
^* contatos, sobre o tema *Canltões fer- 
roviários», abordado pelo DC -5 e seguintes 
(Márcio Hipólito, SP/SP). N. R: Nossos 
contatos, neste assunto, eram o Eduardo 
CoeUio e o Jairo Mello, da ABPF-RJ, 
Caixa Postal 1653, Cep 20010 Rio, RJ. 
Chegamos a receber uma fotografia, e 
aguardamos infonnações adicionais. 
E^ncontrei num sebo uma interessante 
revista cultural antiga da Esso, cha- 
mada Esso Oilways, que numa edição de 
1950, dedicada às ferrovias, tem na capa 
uma bela foto a cores de uma V-8 na cor 
azul acinzentada da CPEF nos seus tem- 
pos de glória. O curioso é que já naquela 
época as V-8 podiam puxar trens a 140 
km/h. Precisamos esperar quase 40 anos 
para ver isso acontecer... Outra que en- 
contrei é uma que dizem ser a melhor 
revista cultural da atualidade, chamada 



Revista Goodyear, que publicou em seu 
número de 87/Jul/Set uma reportagem 
com belíssimas fotos a cores de uma loco 
a vapor n Q 41 da EF Oeste de Minas, 
chamada «Na linha da Maria Fumaça». 
Tentei obter um exemplar junto à edito- 
ra, Célia Cambraia (Av. Paulista, 854 / 
11°, 01310 SP/SP) mas a edição acha-se 
esgotada (Rui Antunes, SP/SP), 

"^"o mapa ferroviário de 1915 dapostila 
*" «Ferroviários da Mogiana», ref. 
20214, o trcclio Guaxupé-Passos aparece 
tal como foi inicialmente projetado — e 
não como realmente existiu, via São Se- 
bastião do Paraíso, até ser desaúvado pela 
Fepasa, em fins de 1977. As dependências 
da estação, que foram desapropriadas pela 
prefeiatra, autabnetue abrigam setores da 
admmbtraçôo municipal, tais como a 
Junta do Serviço Militar, Casa da Cultura 
etc. Suas características até que foram ra- 
zoavebnente manadas Ambos os depósi- 
tos de locomotivas, multo semcUwntes aos 
lançados recentemente pela Frateschi, es- 
tavam abandonados e agora estão sendo 
praticamente recotistntfdos, para servirem 
à instalação de vaca-mecârúca e padaria 
comunitária Informo que disponlw tam- 
bàn de um exemplar do Cuia Levi de 
1978, com os quadros de horários dos 
trens de passageiros e subúrbios existentes 
à época (Renato Favero, Guaxupé, MG). 



Orce um quem tenha em vídeo o qua- 
dro do Fantástico transmitido cm 
89/Fev/26, intitulado «Uma viagem no 
TGV, o trem mais rápido do mundo». 
Devido à inexperiência, na época, só 
consegui gravar o som (Moacir Apareci- 
do Costa, R Saibreiro-Í n° 732, VI. Apa- 
recida, 13500 Rio Claro, SP). 

f\ DC-1 2 extra será entre&e ao pessoal 
da Associação de Preservação Ferro- 
viária deAubaia {APFA), que ainda não 
conhecem esta excelente publicação. Esta- 
rei lá no dia Abr/30, por ocasião das fes- 
tividades do Dia do Ferroviário, quando 
será colocada emfitncionamentoa Conde 
de Três Rios — ex-SPRy, ex-Leopoldbia e, 
possi\elmaue t a mais amiga vaporosa ain- 
da operacional do Brasil (Paião E L, dos 
Santos, Santo André, SP). 

A informação da Fepasa ao Warren 
Dclano, por telefone (DC-12/19), de 
que o trem Campinas-Pcruibe nâo existe, 
está em desacordo com os fatos, pois há 
menos de 1 mês me falaram dele em Ita- 
nhaém . A rede Record exibe aos sábados, 
7h30 da manhã, o programa Ferrovia 
Norte-Show, de música regional nordes- 
tina — todo gravado no parque de Atí- 
baia, mostrando o trabalho da Associa- 
ção de Preservação Ferroviária de Ati- 
baia (Joel G. Pires, SP/SP). 
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Sugestões 
à Frateschi 

Ricardo II. Melone, SP/SP 



/gostaria, lambem, de fazer algumas 
sugestões à Frateschi: 

O lançamento, não só da V-8, tão 
solicitada pelos companheiros - que 
certamente seria um sucesso -, como 
também dos carros de passageiros em 
inox, do trem expresso da Fepasa. 

A ampliação e diversificação da linha 
de construções para a decoração de ma- 
quetes. Uma ideia, a exemplo do que fa- 
zem alguns fabricantes estrangeiros, seria 
lançar uma série de conjuntos de paredes 
e telhados de diversos tipos e modelos, 
para que o próprio modelista projetasse 
e construísse os prédios que bem des- 
ejasse, permitindo maior diversificação e 
personalização das construções. Sei que 
já temos os papéis Décor, mas eles não 
permitem a mesma gama de opções que 
o plástico permitiria — além do que, já 
teríamos as peças cortadas, para receber 
portas e janelas, ou fechadas. 

O lançamento de miniaturas HO de 
carros, caminhões c ônibus, reproduzin- 
do modelos nacionais, pois ainda não en- 
contrei réplicas de boa qualidade — ou, 
quando encontrei, eram de veículos 
inexistentes no Brasil, ou fora de escala. 

A exemplo do César Arruda, tam- 
bém sou a favor do lança mento de partes 
das diferentes versões da G-12, mas gos- 
taria de ampliar a ideia, sugerindo o lan- 
çamen todetáts de conversão e adaptação 
de locomotivas c vagões, facilitando as 
modificações que diversos modelistas se 
propõem a fazer — e que a própria Fra- 
teschi já incentivou, como na matéria da 
RBF-5. Itens como grades, radiadores, 
freios dinâmicos, fiartd-rails, perfis de 
truques (por exemplo, para a G-12 de 3 
eixos), buzinas e outros detalhes, facilita- 
riam muito a conversão. Poderíamos re- 
produzir mais fielmente os protót ipos, ou 
mesmo construir novos modelos. 

Lançar, ao menos, mais 2 ou 3 



opções de numeração de locomotivas, 
vagões e carros de passageiros, pois nem 
sempre a remuneração feita em casa sai 
a contento, especialmente devido a fa- 
tores como diferença de tonalidades de 
tinia, tipos de letra diferentes etc. 

Sei que minhas sugestões podem ser 
consideradas de pouca importância, por 
modelistas mais experientes, mas acredi- 
to que algumas delas facilitariam a vida 
dos iniciantes, ou mesmo dos que não 
disõem de muito tempo para dedicar às 
conversões, mas que nem por isso abrem 
mão de personalizar seus modelos. 

Trabalhando 
em dobro 

Flávio R. Cavalcanti 

/^ada peça levemente diferente de ou- 
tra, numa fábrica, não c apenas um 
custo extra cm moldes ou ferramentas. 
Cada nova peça precisa ser produzida, 
estocada c administrada, para que sua 
falta não venha a paralisar a produção. 

Com o lançamento da locomotiva a 
vapor, a Frateschi atinge um lotai de 6 
máquinas cm produção simultânea — G- 
12, G-22U, U-20C, TUE, FA-I e Vapor. 
Guardadas as proporções com ou- 
tros produtores estrangeiros, que dis- 
põem de mercados bem maiores (e está- 
veis) do que o nosso, 6 máquinas são uma 
marca considerável. 

A variedade de locomotivas envolve 
a produção e administração de estoques 
de inúmeras peças, ao contrário da linha 
de vagões que — se formos analisar fria- 
mente — é bem mais limitada do que 
parece á primeira vista. 

Mas, se a variedade de vagões e lo- 



• é escada] para o modelista e 
jwi a fábnea, o mesmo não ocorre com 
a fi i tifnríi de grades com 2 tipos dife- 
rentes de perfis (trilhos), em latão e m- 
qucl-cromo. 

Significa que a fábrica deve adquirir 
2 metais diferentes, produzir e estocar o 
mesmo perfil (trilho) em duplicata; de- 
pois, produzir grades flexíveis e AMVs 
cm duplicata - uma dispersão de capital, 
trabalho, ferramentas e administração. 

Para as lojas, a situação não é mais 
cómoda. 

Para o modelista, significa que, 
quando deseja um, a loja só tem o outro. 

As grades rígidas (rctas e curvas) são 
fornecidas apenas em latão. Os compra- 
dores do Hobby-Trem e do Hobby-Tri- 
Ihos não tem escapatória, exceto começar 
com latão. 

Mesmo aos que comecem compran- 
do material avulso nas lojas especializa- 
das, a Frateschi recomenda insistente- 
mente que comecem pelas grades rígidas 
— de latão. 

Os Aparelhos de Mudança de Via 
(AMV, ou «desvios»), bem mais caros, 
com as caixas de acionamento, também 
acabam sendo adquiridos, inicialmente, 
em latão. 

Somente ao adotar as grades flexí- 
veis, após algum tempo, o modelista terá 
a opção de usar ntquel-cromo. Então, te- 
rá que se desfazer de todas as grades de 
latão que acumulou — inclusive os 
AMVs e respectivas caixas de aciona- 
mento. Literalmente, nada será reapro- 
veitado. 

É claro que passar a fazer, também, 
grades rígidas de n/qucl-cromo, não é so- 
lução. No mínimo, o fabricante ficaria 
maluco, tentando administrar o dobro de 
itens na área de grades rígidas, Hobby- 
Trcns e Hobby-Trilhos. Além do car- 
gueiro com e sem controlador, lenamos 
com ou sem grades NS. As lojas sempre 
teriam exa lamente o que o modelista não 
quer. Para o iniciante incauto, que já 
compra um Hobby-Trem sem controla- 
dor, às vésperas do Natal — e quebra a 
cara em pleno feriado — , a multiplicação 
das opções nada iria acrescentar, exceto 
novos tropeços. 

A saída oposta — eliminar o latão 
da linha de produção da Frateschi — pa- 
rece ser a alternativa lógica. 

Para o consumidor, a grade flexível 
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NS custa 23% mais que a de latão. Já o 
AMV-NS dista apenas 10% mais que o 
AMV4aíão — provavelmente porque, 
no AMV, há vários outros custos, e o NS 
oio chega a pesar tanto no global. 

So Hobty-Trem, onde as grades pe- 
sam ainda menos, o custo adicional do 
NS seria irrisório, provavelmente 1% ou 
até menos. 

Diferença sensível ocorreria apenas 
na compra do Hobby-Trilhos ou de 
grades avulsas — feita por pessoas que 
já gastaram em locomotivas, vagões, 
controlador etc. Ora, não é neste ponto 
que o candidato irá cair para trás, por 
pagar Cr$ 12 mil em vez de CrS 10 mil. 

É mais adiante que evitará cair para 
trás, quando não tiver que jogar fora to- 
das as grades e AMVs, c começar a com- 
prar tudo de novo — ainda por cima, aí 
fia, 10 a 23% mais caro! 

Modelista teme 
parecer criança 

Sérgio Pinho, Niterói, RJ 

Vmos no Brasil a falsa ideia de que o 
ferrcomodelismo é para crianças» e a 



maioria dos modelistas são enrustidos, 
com medo de serem chamados de crian- 
ças. Este 6 nosso grande problema. É po r 
isso que nosso hobby não 6 tão adiantado 
como na Europa. Se você, um dia, 
conversar com o Marcelo Lorde iro, verá 
que existem centenas de pessoas desse 
tipo, que são fregueses dele e que satu- 
ram seu dia-a-dia com milhares de servi- 
ços — não só comprando trens caríssi- 
mos, que ele traz dos EUA, como solici- 
tando modificações em outros. São cen- 
tenas de fregueses que, tenho certeza ab- 
soluta, jamais vão comprar Frateschi, 
nem assinar RBF ou CO. Sentindo-sc 
superiores - nãosó na perfeição de seus 
modelos, como também em seu poder 
aquisitivo — , só procuram comprar trens 
e literatura importada. 

N. R: Você está coberto de razão, 
Sérgio, mas não devemos lamentar a so- 
brecarga do bem-sucedido compariíiáro 
— dedicar-se aos clientes de alta renda (e 
cobrar caro) foi wna opção inteligente que 
elefez,permiàndo-liienãosó viver do hob- 
by, corno buscar um perfeccionismo que, 
de outra fonna, seria difícil 

No entanto, há outro problema, que 
você não citou: — Cada vez que um com- 
panltciro ocupa um canal de graruk al- 
cance popular (O Dia, SB, Globo etc) 
para espaViar que o hobby é coiso de mi- 



lionários, não está apenas afastando os 
clientes que não lhe interessam, — Está 
desvalorizando (infantilizando) os que 
têm menos recursos, e assustando candi- 
datos que fazem falia à Frateschi, ao Cen- 
tro-Oeste, aos micro-produtores, aos 
clubes menos elitistas, a todas as lojas, para 
que o hobby possa se expandir, benefician- 
do a todos (inclusive, a longo prazo, eles 
mesmos). 

É como a atitude vesga de milhares 
de pessoas à beira das vias férreas que, não 
vendo utilidade pessoal e imediata para os 
trens, divertem-se apedrejando e pratican- 
do tiro ao alvo nas locomotivas (Para 
quem não sabe, êpor isso que tio Brasil foi 
abandonado o transporte ferroviário de 
automóveis). 

Itifelinnenie — sejamos francos —-, o 
desprezo pelo interesse coletivo não come- 
ça pelos analfabetos e descamisados. Nin- 
guém, mellior ao que os que viajam aos 
EUA e Europa, deveria perceber — neste 
*depois de mim, quero que o mundo se 
acabe» — urrm das raízes do nosso subde- 
senvolvimento. 

É ttecessário valorizar os que se esfor- 
çam, sejam eles colegas do ramo, clientes 
ou, apenas, membros da mesma comuni- 
dade (FRC). 



A palavra do modelista 



Quanto ao CO, quero parabenizá-lo 
pela qualidade da edição, cada vez 
mais perfeita. Progredir 6 como conver- 
ter-se, começa-sc, mas nunca se acaba, 
pois a perfeição é inatingível. Isso nos 
garante trabalho para sempre, o que é 
bom (Celso Frateschi, Indústrias Reuni- 
das Frateschi). 

Tfspero que, apesar dos saiões, \ocê 
M - J coruinue a defender a Fratcsclii, poise 
nosso único fabricante e deve merecer nos- 
so apoio, bem como as criticas construti- 
vas (Theo Fernandes, Rio, RJ). 

Quero parabenizá-lo pelo editorial 
«Projeto de resoluções para uma no- 
va década»» (DC-10/20), fazendo do seu 
pensamento o nosso — quando o impor- 
tante é deslanchar o modelismo brasilei- 
ro, c não o estado de guerra permanente 



«pró» X «contra» a Frateschi (Marcos 
Bcnossi, Phoenix). 

A citei excelentes as matérias do CO, que 
vàn de encontro às necessidades de 
todos os modelistas — tanto os que estão 
iniciando, como os que jâ praticam o liob- 
by há algum ta ripo. São raras as pessoas 
que gastem ou dêan valor às nossas tão 
sofridas ferrovias, na minha região, e fica 
difteii conse^ur apoio, ou tnesmo alguns 
compatútàros, para iniciar com rrwis se- 
riedade no modelismo. O jeito é apelar 
para os mais experientes, que possam dar 
aquela mãoziniia, tão importante rio ini- 
cia Creio que, com o Ceturo-Oeste, este 
início seja bem mais fácil (António Ra- 
peue, Bernardino de Campos, SP). 

Oeccbi o catálogo Atlas 91. Na minha 
opinião, alem do novo AMV Mark 3, 



a maior novidade é o plástico marrom 
dos dormentes. Imagine a mão-de-obra 
— trilhos de latão c nickel-silxxr, dor- 
mentes pretos c marrons — , tudo ao 
mesmo tempo. Não seria mais fácil, 
desde o começo, fazer trilhos somente de 
nickel-silver i e somente dormentes mar- 
rons? (César Arruda, Lorena, SP) N. R.: 
É a opinião do Centro-Oeste, César. Pelo 
menos, no caso da Frateschi, com dificul- 
dades de todo tipo, num mercado min- 
guado c com pacotes económicos a 3 por 
4. Simplificar sempre é mais pratico e 
económico do que complicar. 

Toquei contaue cotn min/ta classifica- 
ção em 2 o e 4° lugar, no Concurso de 
Cargas para Vagão Prancha, e aguardo 
agora os prémios (truques Phoerux e cré- 
dito junto ao Centro-Oeste). Peço urna 
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correcão, no DC- W/22 (Conxxr- 
sade editores), onde o Fernando 
cometeu um engano. O Marcos 
Bertossi ficou em 4 o — não em 
5 o lugar — | na categoria artesa- 
nal do IV Concurso Fepasa/SBF, 
e eu fiquei em 5° lugar, com uma 
composição de subúrbios japo- 
nesa, versão orignal, da EF So- 
rocabana E, realmente, o I o lu- 
gar desta categoria, o *ferro\ilân~ 
dia», é algo que nunca existiu, 
nem existe, nem existirá, como 
trem da Fepasa — alô, alô, sen- 
hores juradosJL. (Márcio Hipó- 
lito, SP/SP). N. R: Não fique 
apenas aguardando os créditos 
do Centro-Oeste, Márcio! Eles já 
estão ri\iMrad0S R0 Mi C0d03&Q 
mas cabe a você escolíier que 
itens encomendará com eles. 

"^Tãopude responderá pesqui- 
sado CO (ficha de assinatu- 
ra) sobre vagões, locos c ferro- 
vias, pois ainda não lenho um 
conhecimento mais detalhado 
sobre modelos de vagões e lo- 
cos, O que realmente gostaria, é 
que a Fratcschi — ou alguém — 
incluísse em seus projetos a fa- 
bricação de locos a vapor utili- 
zadas em ferrovias brasileiras da 
época do Império (Sérgio Car- 
regari, SP/SP). 

"EVw cotn suspresa que soube da 
demissão da antiga diretoría 
da ABPF-RJ — justamente eles, 
que estavam fazendo um exce- 
ler tte trabalho por lâ. Espero que 



a nova diretoría corumue com o 
mesmo desempenho da anterior 
(Rui Antunes, SP/SP). 
Ç\ sr. Celso Frateschi disse, no 
^DC-7/13, que a Marklin re- 
lançou a loco Crocodilo, desta 
vez em HO. O mesmo poderia 
ser feito com a G*12 — e no 
novo molde já estariam incluí- 
dos os encaixes para os detalhes 
das diferentes fases do protóti- 
po. A SD-18, pelo que sei, ainda 
não é feita em HO nos EUA, 
por isso, pode ser a loco ideal 
para a Frateschi conquistar o 
mercado americano — já que a 
nossa V-S é diferente da deles. 
Quanto á V-8, acho que não ha- 
veria problemas devido a curvas 
fechadas. Não sei como é a GG- 
1 (2-C+C-2) HO, mas no pro- 
tótipo da V-8 o truque é articu- 
lado cm 2 partes — no modelo, 
a articulação poderia ser feita 
em 4 partes (Fig.), permitindo 
que a loco passe em qualquer 
curva, por mais fechada que seja 
(César Arruda, Lorena, SP). 

\ padeço as informações e a 
"planta (DC-JO/17) sobre os 
vagões da EF Carajás; a planta 
do CT-1, já tenha É que adquiri 
o hábito de encomendar mode- 
los estrangeiros de vagões o mais 
parecidos possível, com os protó- 
tipos que rodam aqui, como os 
hoppers HF e HA Depois, com 
as fotos e plantas que tcnlw, pin- 
to, coloco prefixo, número etc. 




Wa locomotiva AS-616 óa 
mirca Stevartqoe campei 
no Paraguay, a folha de in- 
struções sugere que o modeaaa 
instale o farol e os renctores da 
Alheara, ref. 33236, pois não es- 
tão incluídos no modelo. Tam- 
bém orienta quanto à substi- 
tuição dos engates NMRA de 
plástico (que vém de fábrica) 
pelos engates Kadee. Também 
cita AMVs Atlas, mas sou ruim 
de inglês, e ainda não consegui 
entender do que se trata. Quão* 
do «nossas industrias» dofcutíy 
vão fazer isso - uma djralgan-» 
do a outra? Quanto à escala, a 
AS-616. ao Lado dos vagões Fra- 
teschi de twoia métrica. Oca pa- 
recendo amaU-20C ao lado de 
vagões FRS de fabricação m- 
mena (embora, no protótipo, a 
AS-616 seja uma locomotiva 
grande). Mas não vou crucificar 
o Celso por ele usara escala OO 
num vagão de bitola métrica, 
pois seria impossível dar uma 
estética adequada em escala 
1/87, com a bitola de 16^ mm 
— teria que usar bitola 11,5 mm. 
Num mercado restrito como o 
nosso, acho que ele agiu certo 
(Joel G. Pires, SP/SP). 



Uma publicação 
dos modelistas para os modelistas 



Ç\ Ccntro-Oestcé feito graças 
à colaboração de dezenas 
de modelistas, com matérias, 
notícias, relatos, dicas, infor- 
mações, opiniões, criticas, su- 
gestões, fotos, recortes, plantas, 
desenhos, esboços, rabiscos, pe- 
didos de socorro, perguntas e 
dúvidas. Seria inviável identifi- 
car c ci tar todas as colaborações. 

É pura realidade — e ex- 



pressa nosso reconhecimento a 
todos — , quando afirmamos 
que o Centro-Oeste é «uma pu- 
blicação dos modelistas para os 
modelistas». 

Ninguém poderia, sozinho, 
redigir um material tão rico, 
denso e variado, e ainda cuidar 
dos aspectos práticos da publi- 
cação 

Carta de Germano P. 



Mendes chegou com envelope 
rasgado e recondicionado pela 
ECT t com o comprovante origi- 
nal do Itaú. Carta de Lacne V. 
Monteiro chegou com envelope 
rasgado e nao-recondicionado. 
Carta de Amauri Cascapera, 
com o n Q da caixa postal errado, 
chegou com 40 dias de atraso. 
Carta de Kelso Mediei encon- 
ira-se desaparecida. 
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Engate: modelos 
e protótipos 

Com esta matéria, damos prosseguimento à série iniciada no DC-12 

(Truques: modelos e protótipos), fornecendo elementos para o 

modelista que deseja conhecer melhor os protótipos reproduzidos 

em sua mini-ferrovia, para torná-los mais reais. 

Marcos Bertossi, SP/SP 
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ferrovias a partir de 1890), truques fun- 
didas em aço (desenvolvidos pela Bct ten- 
do rf Company em 1903), infra-estrulura 
em aço, caixa simples em madeira com 
vigamento e reforços em aço, e engate 
moderno baseado no desenho de Eli Jan- 
ney — basicamente, o engate atual. 

Com estas inovações, os vagões pas- 
saram a ter capacidade para 40 toneladas 
de carga, para um comprimento de 10,8 
melros (35 pés). 

Os vagões do pós-guerra (1946), 
construídos pela Pullman-Standard, de 
12 metros (40 pés) de comprimento, 
eram totalmente em chaparia rebitada 



A evolução do sistema de engate está 
"^intimamente ligada ao desenvol- 
vimento tecnológico da construção de 
vagões. 

Por volta de 1830, iniciou -se a grande 
diferenciação no desenho do material ro- 
dante americano e europeu, quando a 
Balnmorc & Ohio começou a utilizar car- 
ros de passageiros de 8 rodas — isto é, 
substituindo os eixos simples pelos tru- 
ques desenvolvidos pelo projetista Ross 
Wmans. 

O sucesso foi tão grande que, em 
1935, a B&O já tinha mais de uma cen- 
tena de vagões fechados - vagões bax, 
então chamados liousç % por seu estilo 
construtivo — sobre truques. 

Com a evolução dos vagões, para 
transportarem cada vez maior volume de 
carga, os engates não poderiam deixar, 
também, de evoluir. Na Fig. 1, vemos a 
evolução dos vagões norte-americanos ti- 
po box, dos anos 1830 a 1946. 

Os primeiros vagões tinham compri- 
mento de 9 metros (30 pés), transporta- 
vam 9 toneladas de carga, usavam cor- 
rente e pára-choques (topes) como siste- 
ma de engate e tinham caixa (box) de 
madeira, com vigamento e reforço nas 
laterais e cabeceiras. 

Em 1870, tinham capacidade para 20 
toneladas, caixa dupla de madeira com 
vigamento c reforço internos, sistema de 
engate por argola e pino (Ii/ik-atid-pin) f 
freio manual, truque arch-bar (truque de 
barras ou diamante) e infra-estru tura cm 
madeira com tirantes em aço. 

Com a virada do século, veio a época 
de maior evolução dos vagões, com o 
desenvolvimento do freio a ar por 
Gcorge Weslinghouse (adotado pelas 



la -Anos 1830 





Fig. lc - 1912 
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(aço), com capacidade para 50 toneladas, 
e abriram caminho para os de chaparia 
soldada. 

EUA x Europa 

Durante a movimentação dos veícu- 
los (locomotivas e vagões) que formam 
o trem, uns transmitem aos outros dife- 
rentes esforços de tração c compressão, 
devido âs mudanças de velocidade (ace- 
leração, frenagem). Para que não haja 
choques violentos, é necessária a utiliza- 
ção de sistemas elásticos, para amortecer 
os esforços. 

Estes siste- 
mas elásticos po- 
dem ser distintos 
e separados - 
caso específico 
do material ro- 
dante europeu 
— ,ou conjuntos 
com o sistema de 
engate. Este últi- 
mo tipo chama- 
se Aparelho de 









£pIMTí 00 iJcSeAMTé 




ÓJSTcMA £A/tf>47A0G Fi&4 



Choque e Tração, adotado nos Estados 
Unidos e também no Brasil (engate cen- 
tral automático). 

Na Europa, o sistema de engate é do 
tipo «gancho», exclusivamente para rea- 
lizar a tração (Fig. 2), enquanto 2 amor- 
tecedores (topes), à direita c à esquerda, 
amortecem os choques. Várias ferrovias 
brasileiras utiliza ram este sistema, prin- 
cipalmente no século passado. 

Já o sistema de engate central carac- 
terizasse por ter uma única peça de aço 
fundido, que exerce tanto o esforço de 
tração quanto a função de amortecedor 
(Fig. 3). O elemento elástico é uma mota 
interna helicoidal, ou amortecedor de 
fricção. 

Sistema americano 

O acoplamento entre os vagões é 
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automático (Fig. 4), por meio de 
um simples contato das mandí- 
bulas, que estão deslocadas para 
um lado (abertas), permitindo 
que uma encaixe na outra. Ao 
engatar, uma castanha interna 
encaixa num orifício interno à 
mandíbula do vagão seguinte (e 
vicc-versa), impedindo que as mandíbu- 
las se abram. Nesta situação, as cabeças 
ficam presas uma na outra. 

Para desengatar, puxa-sc a barra que 
vai do engate até a lateral do vagão (Fig. 
5), liberando a castanha c soltando a 
mandíbula, que é* automaticamente des- 
locada para o lado (aberta). 

Conforme mencionado, atualmente 
as ferrovias brasileiras usam o Aparelho 
de Choque c Tração (engate central 
automático) do tipo norte -americano — 
atualmente, os mais usados são o Al- 
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liance n s 2 modelo 512, o Alliance Full 
Size, Pcerless, Cardwell, Wanghmat e 
Ttgtlok — , por garantir maior segurança, 
facilidade de manutenção e funciona- 
mento perfeito, atendendo às exigências 
dos atuais veículos. 

A Fig, 6 mostra o engate montado, 
do tipo Alliance n° 2, e aparelho de cho- 
que Pcerless (sistema de fricção). Este 
aparelho foi especialmente desenvolvido 
pela American Steel Foundries, na déca- 
da de 30, para exportação — com peso 
menor do que os normalmente utilizados 
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e pezmme o travamcnto dos 
sl àexMát o moimento. 
É o responsável peto 
quando esta 

inferior - É a peça 
castanha e é fixada ao 
Quando acionada pe- 
ai mtunhn destravan- 
■a o desengate. 

- Locaiza-se na 

e, quando aáo- 

faz cora que se pro- 

da atactibula - Tem 

m á omãi a mandíbula no 

I *ertura, quando a castanha 



(puxador ou varão de 




desengate) - Uma de suas extremidades 
c encaixada no rotor e a outra fica pen- 
dente no suporte. É responsável pelo 
arionamento do levantador em conjunto 
com o rotor e este, por sua vez, ao se 
movimentar, levanta a castanha e, simul- 
taneamente, movimenta o adorador da 
mandíbula, possibilitando o desengate 
automático. 

O engate Alliance n ô 2 é constiruído 
do aparelho de choque e iraçáo do tipo 
Peeriess, que é* um conjunto amortecedor 
para atenuar os choques e permitir o tra- 
cionamento dos demais vagões ligados 
entre si. Este sistema está localizado na 
braçadeira de cauda, fundida no corpo do 
engate. O aparelho tipo Peeriess é consti- 
tuído por duas molas e quatro cunhas de 
fricção (duas laterais, uma dianteira e 



uma traseira). As cunhas laterais pos- 
suem encaixe lateral para receber as mo- 
las e servem par amortecer os choques e 
eliminar as folgas. As dianteira e traseira 
recebem os choques e esticões (forças de 
compressão e traçáo), transmitindo-os ás 
cunhas laterais, que os amortecem pela 
açâo das molas comprimidas, 

- No próximo número: 

Os engates no 
modelismo 
ferroviário 



Outras peças do engate 



Mandíbula 



Rotor 




Levantador 
da castanha 




Acionador da 
mandíbula 



Castanha 
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Alço RS-1 



Desenho c compilação: 
Alexandre Sunlurian. Salvador, BA 



Caracter Plicas 



Série Número 



3100 



Modelo Falir. Ferrovia 



Qld. 



500 



3101 a 3134 


RS-1 


1945 


RFFSA-EFCB 


34 


3135 a 3138 


RS-1 


1948 


RFFSA-EFCB 


4 


500 a 503 


RSC-1 


1946 


RFFSA-EFSJ 


4 


504 a 507 


RS-1 


1948 


RFFSA-EFSJ 


4 


508 a 509 


RS-1 


1945 


RFFSA-EFSJ 


2 


510 a 511 


RS-1 


1956 


RFFSA-EFSJ 


2 



•Total: 38 locomotivas na Central do Brasil e 12 na San- 
tos- Jundiaí 



Classe: B-B 

Fabricação: Alço / GE 

Peso total: 110.100 kg 

Peso aderente: 110.100 kg 

Capacidade de traçào: 

Máx. de 15.400 kg a 12,8 km/h cm regime continuo 

Velocidade máxima: 96 km/h 

Transmissão: . , Elétrica 

Relação de engrenagem: 75:16 

Freio: 14 EL - Wabco 

Engate: . . A.A.R. Tipo «E» de 6 l /4 H x8" 

Aparelho de Choque e Tração: 

Fricção -Tipo M17A da NMES 

Eixos: . 7" x 14" Mancais de fricção 

Rodas: A.A.R. A 40 M107 CR 

Capacidade do tanque de óleo: 6.060 litros 

Raio mínimo de inscrição: 31 metros 
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Motor Diesel 

Fabricação: Alço 

Tipo: 539 

Potencia: 1.000 HP 

Número de cilindros: ♦ , . . . 6 

Diâmetro dos cilindros: 12 fa" 

Curso do êmbolo: 13" 

Motores de T ração 

Fabricação: GE 

Tipo: GE 731 D3 

Ventilação: Forçada 

Suspensão: Nose suspension 

Gerador 

Fabricação: GE 

Tipo: 5GT553 C-3 

Sistema de comando: Elctrico 

Tensão Circ. Comando , 75 V 

Acumuladores 

Fabricação: Nife 

Tipo: Alcalino 150 RL 

Tensão: 64 V 

Capacidade: 150 AH 



Dimensões principais 

Compr. entre engates: ............. 16,809 m 

Compr. entre testeiras: . . , . 15,545 m 

Dist. entre eixos dos truques: 2,844 m 

Diâmetro das rodas: 1,016 m 

Altura do centro dos engates: 0,990 m 

Altura total: 4,180 m 

Altura da plataforma: 1,546 m 

Largura total: . 3,048 m 

Bitola: , 1,600 m 

Escala do desenho (pré-xerox): 1:75 

Fontes de pesquisa 

•Características Técnicas das Locomotivas Diesel-Elétri- 
cas da Antiga EF Central do Brasil - Compilação de 
Flávio Franccsconi Lage, BH/MG, 87/Set. 

• Informativo Frateschi n° 6, 80/Jan/Fcv - Indústrias Reu- 
nidas Fratcschi Ud a , Ribeirão Preto, SP. 
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